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 الإهداء
 الحمد لله الذي أعاننا بالعلم

 وزيننا بالحلم وأكرمنا بالتقوي

 بالعافية. أجملناو 

 أتقدم بإهداء عملي المتواضع إلى:

 الدرع الواقي والكنز الباقي

 إلى من جعل العلم منبع اشتياقي

 لك أقدم وسام الاستحقاق

 أطال الله عمرك  ةالعزيز  أميانت 

 رمز العطاء وصدق الايباء

 إلى ذروة العطف والوفاء

 لك أجمل حواء

 الغالية اطال الله عمرك  زوجتيانت 

 الى كل من مد يد المساعدة

 من صعوبات اوساهم معنا في تذليل ما واجهتن

 



 شكر وعرفان

 
 الشكر الأول والأخير لله عز وجل الذي يسر لنا هذا

 ثم أتقدم بشكري الخاص الى الأستاذ المشرف:

 دحية قويدر
 على نصائحه وارشاداته

 والذي منحنا الكثير من وقته 

 كما نشكر كل من ساهم في إنجاح هذا العمل المتواضع

 

 



 مقدمة
 

 
 أ

 مقدمة

تعتبر الدلاحة البحرية من أقدم الاستعمالات للبحار و لذا أهمية بالغة رغم ظهور الطائرات، فالسفن لذا 
% من الوزن الدنقول في التجارة الدولية يتم بواسطة السفن،   95دور ىام في لرال النقل خلال المحيطات، فحوالي 

، و تعتبر السفينة 1بعد ظهور الغواصات النووية  كذلك في المجال العسكري فالدلاحة البحرية لذا ثقل ىام خاصة
السفينة بأن الدعيار الأساسي لذا ىو قابليتها  Rousseau و يعرف روسو 2الوسيلة الأساسية للملاحة ،

، حيث 4، ىذه القابلية يجب أن تكون دائمة و ليست عرضية أو متقطعة3للملاحة أي إمكانية الطفو و الحركة
 .و، قابلية الدلاحة، نقل و مواجهة أخطار البحر وآلية يدكن أن تكون مصدرا للتلوث يؤول تعريفها إلى الطف

وىناك من يعرف السفينة بأنها كل جسم عائم لرهز للحركة في الدياه دون غيرىا تحت سيطرة لرموعة من البشر 
حجم أو إسم أو  تديره بغرض القيام بنشاط بحري معين ، و ذلك بغض النظر عن ىذا النشاط و بغض النظر عن

" " و يستوي أن يكون الجسم المجهز للحركة قادرا على الحركة فوق سطح البحر أو 5صفات ىذا الجسم العائم
 ". تحتو أيضا ، فتدخل الغواصات في مصطلح السفينة

و يستنتج من ىذا التعريف أنو لا تعتبر الجزر الصناعية العائمة و لا الأحواض العائمة الدخصصة لإصلاح 
ما يستبعد من مصطلح السفينة الطائرات كلرهزة للحركة ،   سفن ، ضمن مصطلح السفينة و ذلك لكونها غير ال

  . البرمائية

حرة في وضع القواعد القانونية الداخلية لشروط  –ساحلية كانت أو غير ساحلية  –وتعتبر الدولة 
البحار القاعدة العرفية التي تتضمنها الدادة بأعالي  اكتساب السفن لجنسيتها ، و قد قننت اتفاقية جنيف الخاصة

ل دولة الشروط الواجب توافرىا لدنح جنسيتها للسفن و تسجيلها في إقليمها كتحدد  » الخامسة الفقرة الأولى بأن 
ما أنو يجب قيام علاقة جوىرية بين الدولة و السفينة، فلا يجوز للدولة منح ك،  «و منحها الحق في رفع علمها

ما أنو يجب ممارسة الدولة لاختصاصات الإشراف كسفن غير الدرتبطة بها بمثل ىذه العلاقة الجوىرية ،  جنسيتها لل
و الرقابة على السفينة في النواحي الفنية و الإدارية و الاجتماعية، بحيث يدتنع على الدولة منح جنسيتها إذا لم 

 فعال.يكن في مكنتها الواقعية ممارسة ىذه الاختصاصات على وجو 

                                                           
1
 Churchill and Lowe , the law of the sea .Manchester University press.1985 p 178  

2
  Luchini et Voelckel ; Droit de la mer Tome II Navigation et Pèche ;  édition A. Pedone p 04 

3
 Ibid p 21 ‘à la marche 

4
 Ibid p 21 

5
 32 ص 1979 ط الجامعية الثقافة مؤسسة ، الدولية القاعدة. الحميد عبد سامي محمد  
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من اتفاقية   6كما  أنو من جهة أخرى لا يجوز لسفينة أن تنتمي إلا إلى جنسية واحدة حسب الدادة 
 جنيف حول أعالي البحار.

كما أن السفينة الدبحرة تحت علمي دولتين أو أعلام عدة دول لا يجوز لذا أن تحتج في مواجهة الدول 
  .تعتبرىا عديدة الجنسية للدولة الغير أن الغير بأي من جنسياتها الدتعددة ، و من ثم يحق 

  و من حق الدولة أن تضفي حمايتها الدبلوماسية على السفن الدتمتعة بجنسيتها 

 7حسب الدادة  كما تجدر الدلاحظة أن الدنظمات الدولية يدكنها أن تسير السفن تحت أعلامها و ىذا 
 من اتفاقية قانون البحار العالية.

فإنو تستعمل كلمتين  10/12/1982 أنو في ن  اتفاقية قانون البحار الدؤرخة في و تجدر الدلاحظة إلى
للدلالة على السفينة في النصين باللغة الإنجليزية و اللغة الروسية، بينما يستعمـل مصطلـح واحد في كل من 

"يـدلان عـلى نفـس  ship " و " vessel" النصوص باللغة العربية، الصينية، الإسبانية والفـرنسيـة، فالدصطلحين
 1الشيء و مع ذلك فيجب الانتباه عـلى أن مفهوم السفينة يختلف من اتفاقية لأخرى.

لقمع الأعمال غير شرعية ضد سلامة الدلاحة البحرية ورد تعريف السفن  10/03/1988ففي اتفاقية 
، كما أن اتفاقية قانون " tous les objets  " flottants في الدادة الأولى منها الذي ىو كل شيء يطفو

. الدتعلق بأعالي البحار تستثني من السفن "صغيرة الحجم التي VII الدوجودة ضمن الجزء 2/ 94البحار في الدادة 
 معنية بالتنظيم الدولي الدقبول عموما". ليست 

 إاار مؤتدر في –كما يختلف النظام القانوني لحق الدرور البريء عن النظام القانوني للبحر الإقليمي الذي 
يدل إما على كون البحر الإقليمي جزء من أعالي البحار، أو كون - 1930تقنين القانون الدولي في لاىاي 

البحر الإقليمي جزء من إقليم الدولة الساحلية و الرأي الراجح ىو أن البحر الإقليمي ىو جزء من إقليم الدولة 
 2الساحلية وأنو خاضع لسيادتها.

الدلاحة في الدواصلات من جهة و أهمية البحر الإقليمي كجزء من إقليم الدولة الساحلية و نظرا لأهمية  
 . من جهة ثانية ، فإن الدوازنة بينهما أدت إلى تكريس حق الدرور البريء و الذي ىو موضوع ىذه الدراسة

                                                           
1
 Ibid pp 39‐40 

2
 GIDEL. Le droit international public de la mer tome III Librairie Edouard Duchemin Paris 1981 pp 153‐156 
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  : أهمية هذه الدراسة

الغرض من ىذه الدراسة ىو لزاولة تحليل قواعد حق الدرور البريء من خلال اتفاقية قانون البحار لعام 
  . و جانب من الدمارسة الدولية ، و كذلك لإثراء الدكتبة الوانية 1982

 : الإشكالية

لى جانب ع الاالاعما ىي الأحكام التي تنظم حق الدرور البريء خاصة في اتفاقية قانون البحار مع  
 من الدمارسة الدولية ؟ 

و للإجابة على ىذه الإشكالية أقترح الخطة التالية مع التنبيو إلى وجود ملاحق في نهاية ىذه الدراسة 
 .التي اتخذتها الدول فيما يتعلق بحق الدرور البريء –من بين أمور أخرى  –تشمل عينات من القوانين و الأنظمة 

  : الخطة

  . م حق الدرور البريء ، و مرور بعض أصناف السفنالفصل الأول : مفهو 

 الدبحث الأول : الدفهوم القانوني لحق الدرور البريء 

 الدطلب الأول : الدرور 

 الدطلب الثاني : البراءة 

  . الدطلب الثالث : واجبات الدولة الساحلية

  . الدبحث الثاني : مرور بعض أصناف السفن

 مرور السفن الحربية  الدطلب الأول :

 الدطلب الثاني : مرور الغواصات 

 الدطلب الثالث : السفن التي تعمل بالطاقة النووية و السفن ذات الحمولة الخطيرة

  .الفصل الثاني: حماية الدولة الساحلية

  . الدبحث الأول : الاختصاص التشريعي التنظيمي و القضائي للدولة الساحلية
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  . تنظيم الدرور البريء في البحر الإقليمي الدطلب الأول :

  .الدطلب الثاني : تعليق حق الدرور البريء

  . الدطلب الثالث : الاختصاص القضائي الجنائي و الددني على السفن الأجنبية في البحر الإقليمي

 الدبحث الثاني : سلطة الإكراه 

  . الدطلب الأول : النسبية و حق الدلاحة في البحر الإقليمي

  . الدطلب الثاني : الدرور الغير البريء

  .الدطلب الثالث : منازعات حق الدرور البريء

 الخاتدة
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  .المبحث الأول : المفهوم القانوني لحق المرور البريء

 : من اتفاقية قانون البحار على ما يلي 18/1تنص الدادة 

 الدرور يعتٍ الدلاحة خلال البحر الإقليمي لغرض -1

 ، أ( اجتياز ىذا البحر دون دخول الدياه الداخلية أو التوقف في مرسى أوفي مرفق مينائي يقع خارج الدياه الداخلية 

 1. ب( أو التوجو إلى الدياه الداخلية أو منها، أو التوقف في أحد ىذه الدراسي أو الدرافق الدينائية أو مغادرتو

  : المطلب الأول : المرور 

يتضمن ليس فقط الدرور الفعلي خلال البحر الإقليمي و لكن أيضا --2تعريف الدرور مسألة سهلة نسبيا
 force . لك الدلاحة العادية أو متى كان ذلك ضروريا بسبب قوة قاىرةالتوقف و الرسو بقدر ما تتطلب ذ

majeur  من اتفاقية البحر الإقليمي( اتفاقية قانون البحار مددت بصراحة  3)) 14أو ضيق )قارن الدادة
استثناء الشدة إلى حالات حيث إحدى السفن تريد مساعدة سفينة أخرى، شخص أو طائرة في خطر أو في 

 . ( من اتفاقية قانون البحار(2) 18ادة شدة  )الد

ماعدا ذلك فالسفن غتَ مرخص لذا أن بروم أو تقوم برحلة بحرية في البحر الإقليمي، بسبب أنها لا يمكن 
)اتفاقية قانون البحار الدادة “ سريعا و متواصلا“أن تكون في ىذه الحالة بسارس الدرور :]فالدرور يجب أن يكون 

الأخذ بعتُ الاعتبار ما إذا كانت ىذه السفينة بريئة أم لا و حسب اتفاقية قانون البحار ([ وىذا دون 2)18
 فالسفن التي بروم فإنها حتما تكون غتَ بريئة ، لأنها تكون مقبلة على نشاط ليست لو علاقة مباشرة بالدرور.

الدمارسة الدولية، أدرجت عنصر جديد في تعريف الدرور، غتَ مقرر مسبقا في  1930مواد مؤبسر لاىاي
بإدراج السفن الدسافرة خلال البحر الإقليمي إلى أو من الدياه الداخلية في لرال حق الدرور البريء، ىذا لم يكن 
لأنو آان يعتبر أي حق، لشاثل لحق الدرور البريء دخول أو مغادرة الدياه الداخلية ؛ فالدولة الساحلية احتفظت بحق 

من  25/2( من اتفاقية البحر الإقليمي، الدادة2) 16ل للمياه الداخلية )الدادةوضع، فرض وإلزام شروط للدخو 
اتفاقية قانون البحار(؛ أآثر من ذلك فقد تم ىذا بسبب ملائمة إخضاع ىذه السفن للنظام القانوني للسفن 

بحر الإقليمي نفس الدوجودة في حالة مرور بريء، لأغراض رقابة الدولة الساحلية وولايتها. و قد تبنت اتفاقية ال

                                                           
1
 . الانترنتأنظر موقع الأمم المتحدة على -  

2
 Churchill and lowe , op‐cit , p 64 
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(وىذه الدادة تم نقلها إلى اتفاقية قانون البحار مع بعض التعديل بإدراج أيضا السفن 2) 14الفكرة، في الدادة
“ الدرور“الدبحرة في البحر الإقليمي بغرض الرسو في الدرافق الدينائية الدوجودة خارج الدياه الداخلية، في إطار لرال 

 1(1))  18ار)اتفاقية قانون الدادة البح

يعرفان الدرور بأنو عملية الدلاحة في البحر الإقليمي لغرض اجتيازه دون  P.Dailler و A.Pelle ولذذا
(يجب أن يكون في الأصل متواصلا 1) 18الدخول إلى الدياه الداخلية أو لغرض الوصول إليها أو مغادرتها، الدادة

يشكلان حقوقا للسفينة الدارة بشرط أن   et le mouillage  le stoppageوسريعا ولكن التوقف والرسو 
أو  Detresse يكونان بقدر ما تقتضيو الظروف العادية للملاحة أو يكونان مبرران بالقوة القاىرة أو حالة شدة

 2( 2) 18في حالة خطر الدادة  22 .أيضا أن يكون ىدفهما تقديم إنقاذ أشخاص، سفن أو طائرات 

كمة العدل الدولية أن: بغرض الوصول للموان،، السفن الأجنبية لذا حق ففي قضية نيكاراغوا قررت لز
( 1)18، وكشفت بأن الدادة 3عرفي ىو الدرور البريء في البحر الإقليمي لغرض دخول أو مغادرة الدياه الداخلية

 4)ب( قد قننت قانون دولي عرفي

 كيفية المرور:

 من اتفاقية قانون البحار على أن: 18/2الدادة  تنص

"يكون الدرور متواصلا وسريعا. ومع ىذا فإن الدرور يشتمل على التوقف و الرسو و لكن فقط بقدر ما 
يكون ىذا التوقف و الرسو من مقتضيات الدلاحة العادية، أو حتُ تستلزمها قوة قاىرة أو حالة شدة، أو حتُ 

 5اعدة إلى أشخاص أو سفن أو طائرات في حالة خطر أو شدة"يكونان لغرض تقديم الدس

( من اتفاقية البحر الإقليمي على أن الدرور يتضمن ليس فقط الدرور خلال البحر 3) 14نصت الدادة 
 6الإقليمي ، ولكن أيضا التوقف و الرسو بقدر ما يشكلان عوارض عادية للملاحة أو تقتضيها قوة قاىرة أو شدة

استثناء حالة الشدة إلى الحالة التي تريد فيها السفينة تقديم  18/2ية قانون البحار في الدادة ثم مددت اتفاق

                                                           
1
  Churchill and lowe , op‐cit , p 64 

2  A.Pelle و P.Dailler droit international public “  LGDJ ; Paris 1994 pp 1065 ‐1066 

 
3
 DJ. Harriss “cases and materials on International law 5 th ed, London 1998, p 408 

4
 Ibid p408  

5
 الانترنتأنظر موقع الأمم المتحدة على   

6
 ‐ Churchill and Love opcit p 64 
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الدساعدة إلى سفينة أخرى، شخص أو طائرة في حالة خطر أو شدة، فالسفن غتَ مسموح لذا بان تدور أو تقاطع 
حيث أنها ىنا لا تعتبر بريئة لأنها تقوم بغض النظر عن البراءة،  –أو تقوم برحلة مراقبة بحرية في البحر الإقليمي 

لأنها لا تعتبر في إطار عملية الدرور؛ فالدرور يجب أن يكون متواصلا و  –بنشاط ليس لو علاقة مباشرة بالدرور 
 2/18سريعا حسب الدادة 

 :ومن بتُ الدول التي تضمنت قوانينها أو تنظيماتها القواعد الدنصوص عليها في إتفاقية قانون البحار

غتَ أنها تضيف شرط ضرورة إتباع  السفينة الدسار العرفي الأكثر استقامة دون  22/3و  22/2كرواتيا: الدادة  
 1انقطاع أو تأختَ

 2ولكن تضيف شرط ىو أن يكون الدرور مباشر 11/3إندونيسيا: الدادة 

 185-85من مرسوم  2فرنسا: الدادة   

 1991/03/21من قانون  7بولونيا: الدادة

مع إضافة شرط إتباع الطرق و الدسالك الدلاحية  07/08/1990و ما بعدىا من قانون  8/2رومانيا: الدادة 
 3المحددة

 9/2وفيجي في الدادة  16/05/1983مؤرخ في  7من قانون رقم  9/2أما كلا من كريباتي في الدادة 
 .طبقا لقواعد القانون الدولي تشتًطان التواصل والسرعة في طرق الدلاحة التي يمكن أن يعينها الوزير

 2/2في الدادة  1976/12/05الدؤرخ في 32/76بالنسبة لحالة الشدة فإن جمهورية مالديف في قانون  -
تشتًط بأن تتم عمليات الإنقاذ لسفن أجنبية في الدياه الإقليمية طبقا للتنظيم والدمارسات السارية في جمهورية 

 .مالديف

حربية أجنبية في الدياه على: عند دخول سفينة بذارية أو سفينة  10/2أما الابراد السوفياتي تنص الدادة 
مراعاة قواعد الدلاحة والدكوث فيجب إعلام فورا إدارة  السوفياتي بسبب قوة قاىرة دون إمكانية للابرادالإقليمية 

                                                           
1
 Internet 

2
 304تشريعات داخلية، الأمم المتحدة ص -  

3
  Ibid. p 334. 



السفن أصناف بعض مرور و البريء المرور حق مفهوم                                        : الأول الفصل  

 

 
9 

يخص  السوفياتي طرفا فيها فيما الابرادالدولية التي يكون  العلم أنها بريل أيضا للاتفاقيات أقرب ميناء سوفياتي مع
 .13/2لشارسة حق الدرور وىذا في الدادة 

تتمتع سفن جميع الدول،  من اتفاقية قانون البحار تنص على أنو: رىنا بدراعاة ىذه الاتفاقية، 17أما الدادة 
 .يميالبحر الإقل انت أو غتَ ساحلية، بحق الدرور البريء خلالكساحلية  

من  21التعريف: كرواتيا الدادة  نلاحظ من خلال الدمارسة الدولية أن معظم التشريعات انتهجت نفس
بشرط أن تكون مطابقة لأحكام اتفاقية قانون البحار  1998قانون من  2/1القانون البحري ، الأوروغواي الدادة

الدادة  1اندونيسيا دولة ساحلية، قانونكدرىا  القانون الدولي والقوانتُ والأنظمة التي يمكن أن تص وباقي قواعد
 خلال البحرأن الدرور البريء لشكن  2/1كما نلاحظ من خلال الدادة   11/1

تنص على أن الدياه الإقليمية الاندونيسية تتكون من  3/1والدياه الإقليمية للأرخبيل الاندونيسي وأن الدادة 
تنص على أن الدياه الداخلية تتكون من بحر داخلي  7/2داخلية و الدادة البحر الإقليمي، الدياه الأرخبيلية والدياه ال

ومياه داخلية، فيمكن القول بوجود مفهوم موسع للمرور البريء لأنو يرتبط أيضا بالدياه الداخلية حسب الدادة 
11/2. 

Cap Vert - 1992من قانون  6الدادة   تعتبر نفسها دولة أرخبيلية وتنص على حق الدرور البريء في 

الدتضمن تنظيم مرور السفن الأجنبية في الدياه الإقليمية الفرنسية وبذدر  185-85من قانون  1فرنسا الدادة  -
أثناء انعقاد الدورة  12/05/1983طرف الحكومة الفرنسية بتاريخ  الإشارة إلى الدلاحظات الكتابية الدقدمة من

 2لتي تعتبر حق الدرور البريء قاعدة عرفية.الختامية لدؤبسر مونتي قوباي ا

إطار مرور بريء طبقا للقوانتُ  تنص على أنو باستثناء السفن التي في 1996)أ( من قانون  13مالديف الدادة  -
 .الإقليمي لدالديف إلا طبقا لقوانتُ وأنظمة مالديف  الدولية، لا يمكن لأي سفينة الدخول للبحر

منو : مع ضرورة مراعاة قواعد  1الدادة  جمهورية استونيا متعلق بالدلاحة والدياه الداخليةاستونيا في قرار حكومة  -
 ىذا القرار 

  /أ منو6الدادة  1977اليمن في قانون  -

                                                           
1
 BDM38 P 35. 

2
 J.P. Quenedeuc AFDI 1985 P 786 
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الحكومة الدلكية من مرور البريء في البحر  من تصريح وزير الشؤون الخارجية الدتعلق بدوقف 1تايلاند في البند  -
  الإقليمي

 .الدرور في الدياه الأرخبيلية أيضامع الإشارة إلى إمكانية  1981من قانون  6/1لدادة  (Vanuatu)اتوفاني -

 منو 6/1الدتعلق بالدناطق البحرية للجمهورية البولونية والإدارة البحرية الدادة  1991مارس  21بولونيا في قانون  -

 منو  5/1في الدادة  1977وريا قانون ك -

  /1990/08 .07من قانون  18الدادة رومانيا في 

 الدتعلق بالدياه الداخلية والدناطق البحرية 1976من قانون  3/1باكستان في الدادة  -

 منو 05الدتعلق بالبحر الإقليمي والدناطق البحرية في الدادة 1977بتَمانيا قانون  -

 08/1986/01من قانون  29الدكسيك في الدادة 

 4الدادة  1977موريس قانون  -

 5/1إيران القانون الدتعلق ببحر عمان وخليج الفرس الدادة  -

 منو 6/1الدادة  الدتعلق بالبحر الإقليمي والدنطقة المجاورة  1992/ 25/02الصتُ قانون  -

 1/6 الدتعلق بالدياه الإقليمية الدادة 1978لعام  17قانون رقم  Grenade دولة -

بالدياه الإقليمية، الجرف القاري، الدنطقة الاقتصادية الخالصة والدناطق البحرية الأخرى متعلق  1976الذند قانون  -
  4/11الدادة 

 .طبيعة حق المرور البريء : حق وليس امتياز

 75- 159من مرسوم  4أنغولا بسنح حق الدلاحة لسفن آل الدول في مياىها الإقليمية حسب الدادة  -
، غتَ أنو يتعتُ الانتباه إلى أن حق  1977/01/28ندوة صحفية بتاريخ  حسب تصريح وزير الخارجية أثناء

 الدرور البريء ىو حق

                                                           
1
 .193نفس المرجع ص  
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وليس امتياز أو رخصة أو تصريح، ويتضح ىنا من خلال اتفاقية الأمم الدتحدة لقانون البحار وكذلك 
اتفاقية البحر الإقليمي لأنو لا وجود لأي مادة من ىاتتُ الاتفاقيتتُ تسمح للدولة الساحلية بتقييد دخول سفينة 

ق مستقل وليس تابع لحق آخر فلا يمكن أجنبية إلى بحرىا الإقليمي برخصة أو حتى لررد إعلام مسبق، وىو ح
منعو بالإرادة الدنفردة للدولة الساحلية، وىو حق يتماشى مع السيادة ولكنو لا يلغيها فهو تقييد عرفي لسيادة 

، وىو حق موضوعي لكل دولة على عاتق الدول  1982من اتفاقية  2، أنظر نص الدادة 1الدولة الساحلية 
 ل دولة لصالح آل الدول الأخرى، بغض النظر عن العلاقات الثنائية بتُ الدولالأخرى وىو واجب على عاتق آ

اعتبر منذ مدة طويلة   أن حق الدرور البريء في البحر الإقليمي H. Caminos وفي الواقع يقول الفقيو 
 .الدولي  د في القانونكمبدأ عام في القانون الدولي... وتكريسو مؤ ك

ن حق الدرور البريء ليس حق بأتم معتٌ الكلمة، ولكنو يشكل بأ E.Cannizzaro ويرى الفقيو 
مصلحة لصالح آل دولة من الجماعة الدولية بذاه الدولة الساحلية: حرية الدلاحة في مناطق البحر الخاضعة لولاية 

 ىذه الأختَة مضمونة أحذا بعتُ الاعتبار الدقتضيات الفردية والجماعية الدوجودة في ىذه الدناطق.

أخرى، الدولة الساحلية ليس لذا التزام بتًخيص حق الدرور، ولكن بسلك نوع من التزام بذاه  من جهة
لولايتها، بحيث أن الدصالح الدتضاربة بتم برقيقها  في إدارة الدناطق البحرية الخاضعة Erga Omnes الكافة 

الدفهوم فإنو يبدو صحيحا القول بتنسيق وأن لا يضحي بأي أحد منها من أجل برقيق آليِّ لباقي الدصالح، بهذا 
 Erga بأن الدولة في ىذه الدناطق بسارس لررد اختصاصات وظيفية تعرف في النظام القانوني الدولي بتجاه الكافة 

Omnes .2ىدف برقيق مقتضيات فردية أو جماعية 

 :مجال المرور البريء

من اتفاقية قانون البحار، والبحر  17لشارسة حق الدرور البريء ىو البحر الإقليمي حسب الدادة  لرال
الإقليمي ىو منطقة بحرية تالية للإقليم البري والدياه الداخلية للدولة الساحلية. ولتحديد البحر الإقليمي يتم رسم 

 أعالي البحار.خطوط الأساس التي يقاس انطلاقا منها عرض البحر الإقليمي لضو 

على أن سيادة الدولة الساحلية بستد إلى ما وراء إقليمها البري ومياىها  1982من اتفاقية  2تنص الدادة 
 .مياىها الأرخبيلية إلى حزام لراور من البحر يعرف بالبحر الإقليمي -وفي حالة دولة أرخبيلية -الداخلية

                                                           
1
 Luchini et Voelckel; Droit de la mer tome II.Volume II edition A‐pédone pp 218 –219 

2
 CANNIZZARO.RGDI P2002‐2p260 
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"  1951الألصلونرويجية  في قضية الدصائديقول في رأيو الحاسم  Sir Arnold Mc Nair القاضي 
القانون الدولي لا يقول لدولة عليك أن تطالبي بدياه إقليمية إذا كانت بحاجة إليها، لا يمكن لأي دولة ساحلية أن 
ترفضها، القانون الدولي يفرض على الدولة الساحلية التزامات لزددة ويخولذا حقوق لزددة نابعة من السيادة التي 

 على إقليمها البحري" بسارسها

و بذدر الإشارة إلى أن الدولة بسارس سيادتها على البحر الإقليمي بشرط احتًام الاتفاقية وقواعد القانون 
أو  Aliens)قواعد عرفية )مثل معاملة الأجانبانت كسواء   ) 1982من اتفاقية  2/3الدولي الأخرى)الدادة 

 1لبحر(قواعد اتفاقية )مثل الدتعلقة بالدلاحة في ا

بدعية القاع والطبقة الجوية  لا أحد يعارض على أن البحر الإقليمي خاضع للسيادة التامة للدولة الساحلية"
 2"التي تعلوه، ومع قيد حق الدرور البريء

الإقليمي على أن لا  على أن لكل دولة الحق في برديد عرض بحرىا 1982من اتفاقية  3تنص الدادة 
من  16إلى  4طبقا لذذه الاتفاقية )الدواد من  يقاس انطلاقا من خطوط الأساس المحددةميل بحري،  12يتجاوز 
حد تبقى كأميال   4أو  3صراحة بعرض البحر الإقليمي لأن قاعدة  ، وعلى الدولة أن تدعي(1982اتفاقية 
، آما 4العرفي ليميل بحري تشكل جزء من القانون الدو  12توجد أسباب قوية للقول بأن قاعدة  ، وحاليا 3سارية

الدول الكبرى إلا بالاعتًاف بالقيود الدقابلة  ميل لتقبل خاصة من طرف 12بذدر الإشارة إلى أنو لم تكن قاعدة 
 .الدلقاة على عاتق الدول الساحلية 

نيكاراغوا في قانون  :عرض بحرىا الإقليمي، مثالكميل بحري   12بعض الدول تدعي امتدادات أآثر من 
، 5ميل بحري 200منو: بستد السيادة إلى  1الدادة  لدتعلق بالجرف القاري والبحر المجاور في ا 12/1979/ 19

 لا برتًم القواعد السارية من القانون الادعاءاتمن طرف الجماعة الدولية، وىذه  غتَ أن ىذا الامتداد غتَ مقبول
بسبب التغتَات التي طرأت عموما  ة يعد سهلاالدولي العرفي )والاتفاقية طالدا ىي موجودة( وتغيتَ القوانتُ الوطني

 في قانون البحار

                                                           
1
 Ibid pp 373 – 374 

2
 H.Caminos RCADI 1987 (5) p 48 

3
 D.J.Harriss pp 383 – 386 . 

4
 R.Bernhardt RCADI 1987(V) p 289. 

5
 Ibid p 289 
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ميل   200اللاتينية ادعت  بعض دول أمريكا‘ بعد الحرب العالدية الثانية Bernhardt "ويلخص الفقيو 
كعرض للبحر الإقليمي، وكان ىذا مقبولا إلى حد معتُ لأن قواعد البحر الإقليمي فقط ىي التي كانت بسد نوعا 

الضمان الذي تستعملو الدول الساحلية وبرمي الدناطق البحرية المجاورة لساحلها... حاليا الحقوق خاصة من 
لاستغلال واستكشاف الجرف القاري وحاليا حقوق الدولة الساحلية في الدنطقة الاقتصادية الخالصة بسد الضمانات 

ميل بحري  12دعاءات بحر إقليمي بأكثر من والامتيازات الأساسية للدول الدعنية، فلا وجود لأسباب مقنعة لا
طالدا أن الدناطق الأخرى الدعتًف بها ىي كافية لحماية مصالح الدولة الساحلية، فإنو من الدرجو في الدستقبل القريب 

 أن يتم التخفيض الدناسب للادعاءات الدفرطة التي تم إصدارىا سابقا.

وفي حالة وجود خليج  لقانون البحار 1982اتفاقية من  10مع أنو يجب التذكتَ بأنو حسب الدادة 
داخلية وبالتالي فإنو لا وجود للمرور البريء خلالذا، آما  بالدفهوم القانوني لو فإن الدياه الدوجودة بداخلو تعتبر مياه

 شالتاريخي والخليج بدفهومو القانوني ىو أن الأول يقتضي موافقة الدول  نشتَ بأن بتُ الخليج

( 1958من اتفاقية  05) الدادة  1982من اتفاقية  8/2الإشارة من جهة أخرى إلى أن الدادة كما بذدر 
توجب وجود حق الدرور البريء في الدياه الداخلية في حالة لزددة وىي حالة ما إذا كانت ىذه الدياه لم تكن تشكل 

  4من الاتفاقية )الدادة 7في الدادة  مياه داخلية إلا بعد استعمال طريقة خطوط الأساس الدستقيمة الدنصوص عليها
 1(1958من اتفاقية البحر الإقليمي 

 2: مجال تطبيق المرور العابر و مجال تطبيق المرور البريء

لقانون البحار ،و لرال تطبيقو ىو  1982من اتفاقية  44إلى  37إن الدرور العابر منظم بالدواد من 
تربط جزء من أعالي البحار أو منطقة اقتصادية خالصة و جزء آخر من الدضائق الدستعملة للملاحة الدولية التي 

أعالي البحار أو من الدنطقة الاقتصادية الخالصة ،مثل :القناة الإلصليزية و مضيق جبل طارق لا يتجاوز العرض بتُ 
ىو  ميل بحري كعرض ، و لرال الدرور البريء 24مضيق أقل من  100ميل بحري  ،ىناك حوالي  24أطرافهم 

 . الدياه الإقليمية آما سبق الإشارة إليو باستثناء تلك التي يطبق فيها الدرور العابر

 : غتَ انو ىناك حالتتُ من الدضائق يطبق فيها نظام الدرور البريء وىي

                                                           
1
 D.J.Harriss p 384 

2
 J.P .Queunendec AFDI 2000 chronique du droit de la mer p 491 . 
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الدضائق الدشكلة من إقليم قاري لدولة وجزيرة تنتمي لسيادة تلك الدولة عندما يوجد ما وراء تلك الجزيرة  -1
 1أعالي البحار أو لشر خلال الدنطقة الاقتصادية الخالصة ذو استعمال موافق  لشر من

الدضائق التي تربط بتُ البحر الإقليمي لدولة من جهة، وجزء من أعالي البحار أو الدنطقة الاقتصادية  -2
 الخالصة لدولة أخرى من جهة ثانية.

ر أو خلال منطقة اقتصادية خالصة ذو استعمال الدضائق التي يوجد في حالتها لشر خلال أعالي البحا ملاحظة :
 موافق مع مراعاة الدميزات الدلاحية والذيدروغرافية 

من اتفاقية  45الدادة )للتعليق  ( فان حق الدرور البري غتَ قابل )2( و ) 1مع ضرورة الانتباه أنو في الحالتتُ ) 
1982 

 .هل نظام المرور العابر خلال المضائق هو نظام مستقل ؟ -

بذدر الإشارة إلى انو خلال الدؤبسر الثالث لقانون البحار بسيز بوجود قطبتُ :القوى البحرية التي طالبت بان 
نظام مستقل للمرور خلال وفوق الدضائق يعتبر عنصر ضروري لاتفاقية جديدة ، و الدول الدتاخمة للمضائق التي 

،فظهر نظام 2 1958ضائق مثلما ىو مقرر في اتفاقيةطالبت بالحفاظ على مرور بري غتَ قابل للتعليق خلال الد
قانوني جديد للمرور خلال الدضائق يوازي بتُ الدصالح الدتقابلة لكلا الكتلتتُ السالف الإشارة إليهما ،ترافقو 
فكرتتُ الأولى ىي التفرقة بتُ نوعتُ من الدضائق بحيث أن نظاما اقل صرامة من الدرور البريء يطبق فقط على 

الذي ىو أآثر حرية من  -ق الأكثر أهمية ،الفكرة الثانية ىي وجوب التأكيد بان ىذا النظام القانوني الجديد الدضائ
أن لا يكون مساويا لحريات الدلاحة و التحليق الدطبق في أعالي البحار، وىو ما سمي بالدرور العابر  -الدرور البريء

 3لقانون البحار  1982ن اتفاقية خلال الدضائق الدولية ،و ىو منظم بالجزء الثالث م

وخلال مؤبسر قانون البحار، ذكرت الولايات الدتحدة الأمريكية في مقتًحها حول نظام الدرور العابر ثلاث 
 :ميزت فيها بتُ الدرور العابر و بتُ الدرور البريء -من بتُ أمور أخرى -نقاط 

                                                           
1
 Luchini et voelckel opcit pp 229‐230 . 

2
 H. Caminos opcit p 122 . 

3
 Ibid p 122. 
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يضر بسلم ،حسن نظام أو  الدرور الذي لا ما ىو معرف في اتفاقية البحر الإقليمي ىوكالدرور البريء   (1
الأحكام بأنها تسمح للدول الساحلية التمييز بتُ  أمن الدولة الساحلية ،و بعض الدول فسرت ىذه

 .الابذاه أو نوع السفينة السفن الدارة على أساس العلم،
 .الدرور البريء يقتضي أن يكون مرور الغواصات على السطح (2
 1التحليق فوق البحر الإقليمي الدرور البريء لا يضم حق  (3

 : مجال المرور الأرخبيلي و مجال المرور البريء

إن الدياه الأرخبيلية للدول الأرخبيلية ىي أيضا مفهوم جديد في قانون البحار ،في ىذه الدياه سيادة الدول 
 الساحلية معتًف بها و لكن لشارستها مقيدة ببعض الشروط .

يجدر التمييز أولا بتُ نوعتُ من الدول الأرخبيلية ، أولذا ىي طائفة الدول التي يطلق عليها الأرخبيلات 
الساحلية ]مثل كندا على سبيل الدثال[ حيث تتكون الدول من إقليم يعتبر جزءا من إحدى القارات، يضاف إليو 

 لرموعها وحدة متًابطة ، و الطائفة الثانية ىي لرموعة من الجزر الدتناثرة القريبة من الشاط، ، و التي تشكل في
الدول التي تتكون أقاليمها من لرموعة من الجزر الدتناثرة القريبة أو الدتباعدة و التي بريط بها مياه البحر، أو المحيط 

 2و التي تعرف بالأرخبيلات المحيطية.

 : بنصها على أن من اتفاقية قانون البحار الدولة الأرخبيلية 46و قد عرفت الدادة 

 .أ( تعتٌ "الدولة الأرخبيلية "الدولة التي تتكون آليا من أرخبيل واحد أو أآثر وقد تضم جزرا أخرى )

)ب(يعتٍ الأرخبيل لرموعة من الجزر بدا فيها ذلك أجزاء من جزر و الدياه الواصلة بينها و الدعالم الطبيعية الأخرى 
 حد تشكل معو ىذه الجزر و الدياه و الدعالم الطبيعية الأخرى كيانا جغرافيا و التي يكون التًابط فيما بينها وثيقا إلى

 .اقتصاديا وسياسيا قائما بذاتو، أو التي اعتبرت كذلك تاريخيا

و ىذا التعريف ينصرف إلى الأرخبيلات المحيطية دون سواىا من الأرخبيلات الساحلية و ىكذا يكون 
 3قواعد الدتعلقة بخطوط الأساس التي يبدأ منها قياس البحر الإقليمي.حكم الأرخبيلات الساحلية قد ترك لل

                                                           
1
 John R . Stevensen and Bernard H.oxman « The preparation for the law of the sea conference » AJIL January 

1974 Vol 68N° 1 ; p 10 
2
 297 ص ركالذ سالف مرجع عامر الدين صلاح  

3
 .313-312ص ص المرجع نفس  
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 : إذا يطبق داخل الدياه الأرخبيلية نظامتُ للمرور

نظام الدرور الأرخبيلي يطبق على طرق التنقل الأرخبيلية ،كل السفن والطائرات تتمتع بحق الدرور  -
ة الأرخبيلية طرقا للتنقل و طرق جوية ، فالحق الدعتٍ يمكن الأرخبيلي الذي لا يمكن تعليقو ، و إذا لم تعتُ الدول

 لشارسة داخل الطرق و الدسالك الدستعملة عادة للملاحة الدولية.

من اتفاقية قانون البحار الدرور الأرخبيلي : ىو لشارسة السفن و الطائرات دون   3/ 35و تعرف الدادة 
فاقية ،لحقوق الدلاحة و التحليق ، بهدف الدرور الدتواصل و إعاقة حسب الطريقة العادية للملاحة و طبقا للات

السريع بتُ نقطة من أعالي البحار او منطقة اقتصادية خالصة و نقطة أخرى من أعالي البحار او الدنطقة 
 الاقتصادية الخالصة 

 1.و من جهة أخرى يطبق حق الدرور البريء  - .

 : المطلب الثاني : البراءة

 : من اتفاقية قانون البحار على انو 19تنص الدادة 

يكون الدرور بريئا مادام لا يضر بسلم الدولة الساحلية أو بحسن نظامها أو بأمنها . ويتم ىذا الدرور طبقا لذذه  -1 
 . الاتفاقية و لقواعد قانون الدولي الأخرى

بأمنها إذا قامت السفينة أثناء  ن نظامها أويعتبر مرور سفينة أجنبية ضارا بسلم الدولة الساحلية أو بحس-2
 : التالية وجودىا في البحر الإقليمي بأي من الأنشطة

الإقليمية أو استقلالذا السياسي،  أي تهديد بالقوة أو أي استعمال لذا ضد سيادة الدولة الساحلية أو سلامتها -أ
 ميثاق الأمم الدتحدة ،القانون الدولي المجسدة في  ا لدبادئكأو بأية صورة أخرى انتها 

 أي مناورة أو تدريب بأسلحة من أي نوع ، -ب 

 أي عمل يهدف إلى جمع معلومات تضر بدفاع الدولة الساحلية آو أمنها ، –ج 

 أي عمل دعائي يهدف إلى الدساس بدفاع الدولة الساحلية آو أمنها ، -د 

                                                           
1
 113‐ Ibid . 
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 إطلاق أي طائرة آو إنزالذا آو برميلها ، -ه

 ز عسكري أو إنزالو آو برميلو ،إطلاق أي جها -و

برميل أو إنزال أي سلعة أو عملة أو شخص خلافا لقوانتُ و أنظمة الدولة الساحلية الجمركية أو الضريبية أو  -ز
 الدتعلقة بالذجرة أو الصحة،

 أي عمل من أعمال التلويث الدقصود و الخطتَ يخالف ىذه الاتفاقية ، -ح

 .أي من أنشطة صيد الأسماك -ط

 القيام بأنشطة بحث أو مسح ، -ي

أي فعل يهدف إلى التدخل في عمل أي من شبكات الدواصلات أو من الدرافق أو الدنشآت الأخرى للدولة -آ
 الساحلية ،

 أي نشاط آخر ليس لو علاقة مباشرة بالدرور -ل .

ن العشرين الدمارسة منذ مدة طويلة ينقص معيار البراءة تعريف واضح، فطوال القرن التاسع عشر وبداية القر 
الالصلو أمريكية و بعض القانونيتُ يبدو أنها ترى البراءة كمسألة مستقلة عن احتًام قوانتُ الدولة الساحلية، 
فانطلاقا من زاوية نظرىم لم يكن ضروريا أن يتم خرق قانون الدولة الساحلية لتنتفي البراءة، بل كان يكفي أن يتم 

الساحلية، مثل الأمن، آما انو ليس آل خرق لقوانتُ الدولة الساحلية يؤدى لتجريد الإضرار بدصلحة حيوية للدولة 
الدرور من طابعو البريء، ولكن فقط الانتهاكات التي تؤدي لإحداث مثل ذلك الأثر الضار. بالإضافة إلى ذلك، 

، 1يتنافى مع صفة البراءة إذا كانت الدصالح الساحلية ىي الدعيار فلا يشتًط إثبات قيام السفينة الأجنبية بتصرف
 .بل لررد وجود السفينة يمكن أن يكون كافيا لتهديد الدولة الساحلية

بينما دول أخرى و فقهاء آخرون لم يضعوا نفس التفرقة فإما يوسعون القانون بحيث يعتبرون واجب احتًام 
 ضحة حول الدسالة.القانون المحلى نفس واجب البقاء على صفة البراءة، وإما يتخذون وضعية غتَ وا

 

                                                           
1
 Churchill opcit p 64 
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 : واجبات الدولة الساحلية : المطلب الثالث

 : من اتفاقية قانون البحار على أن 24تنص الدادة 

إلا وفقا لذذه الاتفاقية . و  لا تعيق الدولة الساحلية الدرور البريء للسفن الأجنبية عبر بحرىا الإقليمي -1
لأي من القوانتُ و الأنظمة الدعتمدة طبقا لذذه الاتفاقية  بستنع بصورة خاصة، في تطبيقها لذذه الاتفاقية أو

 : ، عما يلي

البريء على تلك السفن أو الإخلال  فرض شروط على السفن الأجنبية يكون أثرىا العملي إنكار حق الدرور –أ 
 بو ،

و منها أو بضائع إلى أي دولة أ أو التمييز قانونا أو فعلا ضد سفن أي دولة أو ضد السفن التي برمل –ب 
 . لحسابها

 بوجوده داخل بحرىا الإقليمي. تعلن الدولة الساحلية الإعلان الدناسب عن أي خطر على الدلاحة تعلم -2

 :الالتزام بعدم إعاقة المرور البريء في البحر الإقليمي -/1

جنبية أو فلا يجوز للدولة الساحلية فرض شروط يكون من أثرىا العملي إنكار حق الدرور البريء للسفن الأ
تقييده بصفة لا يقرىا القانون الدولي ،أو التمييز قانونا أو فعلا ضد أي دولة أو ضد السفن التي برمل بضائع من 

 و إلى دولة بعينها.

التي تنص على  1990/08/07من قانون رومانيا الدؤرخ في  10يمكن أن نشتَ في ىذا الصدد إلى الدادة 
الداخلية و في موان، رومانيا يمنع دخول أية سفينة برمل أسلحة نووية ،كيميائية  انو في البحر الإقليمي ،في الدياه

أو أسلحة أخرى ذات دمار شامل أو ناقلة لذذه الأسلحة أو ذخائرىا ، و كذا أي سلع أخرى أو منتجات لشنوعة 
 من طرف قوانتُ رومانيا.

من اتفاقية قانون البحار  /212بالدادة فهذه الدادة بسنع بصفة موضوعية مرور بعض السفن ،و لكن مقارنة 
 .فهل ىذا الدنع يخضع لقواعد و معايتَ دولية مقبولة عموما؟
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كذلك التصريح الدشتًك بتُ الولايات الدتحدة الأمريكية و الابراد السوفييتي سابقا الدتعلق بتفستَ قواعد 
أن قوانتُ وأنظمة الدولة الساحلية لا يمكن القانون الدولي الدنظمة للمرور البريء تنص النقطة السادسة منو على 

 .1982من اتفاقية  24أن يكون لذا أثر منع أو عرقلة لشارسة حق الدرور البريء آما ىو منصوص عليو في الدادة 

 : الالتزام بعدم التمييز -/2

الغرض من  يعتبر مبدأ عدم التمييز من الدبادئ التي تتمتع بتطبيقات واسعة على الصعيد الدولي و بدا أن
حق الدرور البريء ىو تسهيل حركة الدلاحة الدولية فإنو من الضروري تقرير واجب على عاتق الدولة الساحلية حتى 
لا تكون لشارسة ىذا الحق خاضعة لأىواء الدولة الساحلية ، فالدقصود ىو تقرير قاعدة موضوعية تسري في جميع 

 عدة القانونية بغض النظر عن الاعتبارات الشخصية.الأحوال مهما اختلفت الظروف فيكون تطبيق القا

 : الإعلان عن أماكن الخطر في البحر الإقليمي -/3

تلتزم الدولة الساحلية بالإعلان عن الأماكن الخطرة على الدلاحة إذا كانت تعلم بوجودىا لأنها أقدر من 
اه شواطئها ،كوجود صخور ضخمة أو غتَىا على العلم بها لدعرفتها أآثر بظروف و خصائص الدياه الدوجودة بذ

 شلالات أو ىيجان شديد للبحر في مناطق معينة من البحر الإقليمي 

 : قضية كورفو

 Corfu channel  لزكمة العدل الدولية تعرضت لدوضوع حق الدرور البريء في قضية قناة كورفو
Case ها للإضرار بدصالح دول أخرى حيث أكدت على التزام الدولة الساحلية بعدم السماح باستعمال مياى

 . .كذلك الالتزام بإعلام السفن الدارة بوجود أي أخطار على الدلاحة التي تكون على علم بها

 بالسفينة و الأضرار التي لحقت H.M.S.Saumarez القضية ثارت بسبب غرق السفينة
H.M.S.Volage  و ىذا بسبب رجل بريطاني  86و لصم عن ذلك وفاة و جرح  1946أكتوبر  22في ،

داخل الدياه  Saranda انفجار حقل من الألغام الأوتوماتيكية في مضيق كورفو في منطقة جنوب غرب خليج
توصلت إلى أن ألبانيا مسؤولة في ظل القانون الدولي و ملزمة بإعطاء تعويض للمملكة  الإقليمية لألبانيا .المحكمة

انية بوجود حقل ألغام في مياىها، ورأت المحكمة أن ىذه الدسؤولية الدتحدة لأنها لم تقم بإعلام سفن الحرب البريط
مع علمها  -أساسها ىو مبدأ حرية الدواصلات البحرية و التزام آل دولة بعدم السماح بان يستعمل إقليمها 

 لأعمال مضادة لحقوق دول أخرى . -بذلك
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في  843,947£لبريطانية بتم برديد التعويض الدستحق للحكومة ا 1949ابريل  09صدر الحكم في 
 1949.1 ديسمبر 15

 : المبحث الثاني : مرور بعض أصناف السفن

 : المطلب الأول : مرور السفن الحربية

تعد مسألة حق السفن الحربية في الدرور البريء منذ مدة طويلة من أحد اشد الدظاىر اختلافا في قانون 
 . البحار

قنصل الولايات الدتحدة في بركيم  Elihu Root طرفالحجة ضد بستعها بهذا الحق تم وضعها من 
: "السفن الحربية لا يمكن أن بسر بدون موافقة في ىذه الدنطقة ،  1910مصائد الساحل الشمالي الأطلسي في 

كان سابقا كاتب للدولة التي حاليا تعد   Root لأنها تهدد . السفن التجارية يمكن أن بسر و أن بسر لأنها لا تهدد
دافعتُ عن حق الدرور البريء لسفن الحرب. مصدر التناقض واضح :القوات البحرية الكبرى )التي من بينها احد الد

الولايات الدتحدة التي لم تكن من بينها قبل الحرب العالدية الأولى(. ترغب في أقصى حرية لتحركات سفنها الحربية 
 أجنبية من دخول سواحلها بهدف حماية أمنها لغرض تأمتُ مصالحها ،أما دول أخرى ترغب في منع سفن حربية 

 . ىذا الانقسام في الدصالح قد منع تبتٍ أي قواعد واضحة في الدسألة

 :1930تضمن نص مؤبسر لاىاي لعام 

كقاعدة عامة ،الدولة الساحلية لا بسنع مرور السفن الحربية الأجنبية في بحرىا الإقليمي ولا تشتًط ترخيص "
 أو إعلام مسبق".

تُ إن قضية مضيق كورفو عالجت حق السفن الحربية في الدرور البريء خلال الدضائق ،فإنها لا تتعلق في ح
 1958صراحة بحقها في البحر الإقليمي ،و عليو ،الدسألة بقيت معلقة في مؤبسر جنيف 

اقية بدلاحظة أن قوانتُ عدة دول تشتًط تصريح أو إعلام مسبق ،لجنة القانون الدولي اقتًحت أن الاتف
،يجب أن تسمح بهذه القيود ،النص الدقتًح تم تبنيو من طرف أحد لجان الدؤبسر ، و الذي تم تأييده من طرف 

.في الدورة العامة  -إن لم ترغب في تصريح تطلب إعلام مسبقتُ -الدول الراغبة في اشتًاط تصريح والدول التي 
                                                           

1
 C.J .Colombos .The international law of the sea 3rd reviseded ed .longmans .Green & co. London ; New York 

;Torento 1954 
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حذف قيد التًخيص  للمرور البريء للسفن الحربية و تمالمجموعة الأختَة انضمت للدول الراغبة في حق غتَ مقيد 
(authorisation  تاركتُ النص الذي يتضمن فقط الإعلام) الدسبق ىو الذي يمكن اشتًاطو. على آل حال

،نتج عن ىذا أن الدول الدطالبة لتًخيص مع الدول الرافضة حتى لإعلام مسبق صوتت برفض النص الدقتًح ، و 
نتج عن ذلك أن اتفاقية البحر الإقليمي يتضمن حكم غتَ صريح حول الدسألة  حركة السفن الحربية و استعمالذا  

 كانت من أىم الدوافع التي أدت لعقد الدؤبسر الثالث لقانون البحار

عدة أحكام يمكن اعتبارىا كقانون دولي عرفي ملزم لكل الدول ،سواء كانت طرف في الاتفاقية أو لا  
أو قيدت الدمارسة الوضعية للدول ،أو تؤثر على  1958واء بسبب أنها أعادت تنظيم قواعد اتفاقيات ،س

 opinio juris الدمارسة اللاحقة للدول أو بسبب أنها تعتبر كملزمة أي تظهر بأنها لزل

بكل تقرر حقوق و التزامات قانونية في إطار كل نظام خاص  1982كما بذدر الإشارة إلى أن اتفاقية 
منطقة، و إذا نظرنا للتقسيم التقليدي للقانون الدولي العام إلى قانون الحرب و قانون السلم فان اتفاقية قانون 

 البحار تدخل في إطار القسم الثاني ،فقواعد النزاعات الدسلحة و الحياد لم يتم التطرق إليها.

اع الشرعي الدولة الساحلية لذا إمكانية منع كما انو بذدر الإشارة إلى انو لأغراض الحق في الأمن و في الدف
 1أو تقييد الدخول إلى مياىها الإقليمية من طرف السفن الحربية الأجنبية.

 : خصائص مرور السفن الحربية

 :فيما يتعلق بالسفن الحربية فان نظام الدرور البريء يتميز بالخصائص التالية

 . الغواصات يجب ان تبحر على السطح -

 .الساحلية لذا الحق في معارضة آل مرور غتَ بريء الدولة -

مفهوم البراءة لو عدة تفستَات لشكنة ، خاصة يوجد جدال قديم حول نقطة معرفة إذا كان الطابع البريء لدرور  -
سفينة حربية يتم تقديره فقط على أساس سلوك ىذه الأختَة في البحر الإقليمي للدولة الساحلية )معيار موضوعي 

 ( أيضا على أساس علمها أو مهمتها )معايتَ شخصية( أو 

 . للدولة الساحلية حق تنظيم الدرور البريء -

                                                           
1
 Colombos opcit p 98 
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 . باستثناء الدضائق الدستعملة للملاحة الدولية ، الدرور البريء يمكن منعو دون وجود بسييز بتُ السفن الأجنبية -

نقطة معرفة ما إذا كان الدرور البريء  يوجد خلاف قديم في الرأي ، خاصة بتُ بعض القوى البحرية ، حول -
 للسفن الحربية يمكن تقييده من طرف الدولة الساحلية بإعلام مسبق أو رخصة من طرفها.

 : كذلك من بين خصائص مرور السفن الحربية

 .يمكن تلقي حقوق على سفينة أجنبية مارة خلال البحر الإقليمي مقابل خدمات خاصة مقدمة لذذه السفينة  -

 . يوجد حق التحليق لا -

 :1982توجد نقطتان ىامتان لزل بذديد في اتفاقية 

فالاتفاقية نظمت بطريقة أآثر دقة الدرور البريء ،آما عوضت نظام الدرور البريء بنظام مرور أآثر حرية في 
 . الدضائق وطرق التنقل الأرخبيلية

لمة "البراءة " وبددى سلطات الدولة فبالنسبة للمرور البريء أىم التحديدات الجديدة تتعلق بدفهوم ك
 30والدادة  24/1و  21و  19الساحلية في التنظيم، ىذا ما لصده في الدواد 

 : على التزامات الدولة الساحلية 24فتنص الدادة 

لا تعيق الدولة الساحلية الدرور البريء للسفن الأجنبية عبر بحرىا الإقليمي إلا وفقا لذذه الاتفاقية. و بستنع  -1
ورة خاصة ، في تطبيقها لذذه الاتفاقية أو لآي من القوانتُ و الأنظمة الدعتمدة طبقا لذذه الاتفاقية ، بص

 : عما يلي

فرض شروط على السفن الأجنبية يكون أثرىا العملي إنكار حق الدرور البريء على تلك السفن أو الإخلال  –أ 
 بو ،

و ضد السفن التي برمل بضائع إلى أي دولة أو منها أو أو التمييز قانونا أو فعلا ضد سفن أي دولة أ –ب 
 لحسابها .

 .تعلن الدولة الساحلية الإعلان الدناسب عن أي خطر على الدلاحة تعلم بوجوده داخل بحرىا الإقليمي -2

 :تنص على حالة عدم مراعاة السفينة الحربية لقوانتُ وأنظمة الدولة الساحلية 30أما الدادة 
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سفينة حربية لقوانتُ و أنظمة الدولة الساحلية بشأن الدرور خلال البحر الإقليمي و إذا لم بستثل أية "
بذاىلت أي طلب يقدم إليها للامتثال لتلك القوانتُ والأنظمة ،جاز للدولة الساحلية أن تطلب إليها )تفرض 

وة لسالفتُ لديثاق الأمم الدنع العام لأي تهديد أو أي استعمال للق عليها( مغادرة البحر الإقليمي على الفور" 
  ،فالرد على ىذه التهديدات أو الاستعمال للقوة ىو الدقرر من الديثاق نفسو 301الدادة  الدتحدة الذي تتضمنو

تقصي صراحة من تعريف  19الدادة  الدفاع الشرعي والإجراءات التي يقررىا لرلس الأمن(،في حالة الدرور البريء)
تنص صراحة على أن الدولة الساحلية يمكنها في بحرىا  25، والدادة مال القوةطابع البراءة التهديد أو استع

الإقليمي ابزاذ الإجراءات الضرورية لدنع أي مرور لا يكون بريئا .ىذه السلطة ليست لسولة للدولة الساحلية في 
قة الاقتصادية ،فأحكام الدادة حالة الدرور العابر في الدضائق ،الدرور الأرخبيلي أو حرية الدلاحة و التحليق في الدنط

 ب تتميز بدعيار موضوعي و ليس شخصي في تقدير طابع البراءة. 24/1و الدادة  19/2

 : حصانة السفن الحربية

من اتفاقية  22من اتفاقية قانون البحار الدتعلقة بحصانة السفن الحربية تستمد أصلها من الدادة  32الدادة 
تستعمل الجملة "ليس في  32طقة المجاورة ، و الفرق بتُ الدادتتُ ىو أن الدادة حول البحر الإقليمي و الدن 1958

 1."تستعمل جملة "و لا حكم من الدواد التالية 22ىذه الاتفاقية )و لا حكم من الاتفاقية ( " أما الدادة 

الساحلية الدتعلقة بالدرور إذا مرت سفينة حربية في البحر الإقليمي و تم توجيو لذا إنذار باحتًام أنظمة الدولة 
في البحر الإقليمي و لم بستثل لذا السفينة ، فالدولة الساحلية يمكن أن تفرض على السفينة مغادرة بحرىا الإقليمي 

( ،وىذه السلطة في فرض مغادرة الإقليم ىو الوسيلة الكلاسيكية الدستعملة من طرف الدولة التي  30فورا )الدادة 
يتعلق بسلطات الضبطية بذاه عون أو وسيلة ذات سيادة لدولة أجنبية، سواء تعلق الأمر ليس لذا ولاية فيما 

 من اتفاقية 32بدبلوماسي أو سفينة حربية .حيث تنص الدادة 

،و لا حكم من  31و 30قانون البحار على أن مع مراعاة الاستثناءات الواردة في القسم "أ" و الدواد 
تمتع بها السفن الحربية و سفن الدولة الأخرى الدستعملة لأغراض غتَ بذارية ، الاتفاقية يمس بالحصانات التي ت

فتطبق عليها قواعد القانون الدولي الدتعلقة بحصانة السفن الحربية و سفن الدولة الأخرى الدستعملة لأغراض غتَ 
 . بذارية

                                                           
1
 Baldoni les navires de Guerre dans les eaux territoriales étrangères .  RCADI 1938 tome II p 28 
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تفاقية تستمر في الخضوع تؤكد على أن "الدسائل الغتَ منظمة بالا 1982كما أن نهاية ديباجة اتفاقية 
 لقواعد و مبادئ القانون الدولي العامة "

 : كيفية مرور السفن الحربية

 .يمكن القول أن أحكام اتفاقية قانون البحار و اتفاقية البحر الإقليمي بسثل القانون الدولي العرفي

مرور السفن الحربية في الدياه الإقليمية لدولة أجنبية يمكن أن يكون بريء رغم أنو لو نوايا من غتَ لررد  ىل
 الدرور؟

لزكمة العدل الدولية في قضية كورفو اعتبرت مرور السفن الحربية البريطانية بريئا رغم انو لم يكن بهدف 
يا واستعراض قوة بحيث بستنع ألبانيا عن إطلاق النار على الدرور فقط لأغراض الدلاحة و لكن لاستنباط موقف ألبان

السفن الدارة. و على خلاف باقي أنواع السفن فالسفينة الحربية بذسد السيادة و القوة و يمكن أن تستعمل لتأكيد 
 السيادة و استعمال القوة.

، النشاط الذي ليس لو أي متى يبدأ التهديد باستعمال القوة –بدفهومو البسيط  –فمتى ينتهي "الدرور" 
 علاقة مباشرة بالدرور؟

يرتبط ىذا الدفهوم بتجنب قدر الدستطاع آل استعمال تعسفي الذي يمكن أن يعتبر لزفزا أي مثتَا ، 
 .والبحث على العكس من ذلك عن مرور يكون بريئا و بسيطا

  :فيما يتعلق بالسفن الحربية " Colombos "رأي كولومبوس

و في الاستعمال الذي لا يتم منعو وقت السلم عندما الدياه الإقليمية تكون في أفضل وجهة نظر تبد"
 الدرور خلالذا" «le trafic international»وضعية بحيث يكون من ضرورة حركة الدرور الدولية 

من اتفاقية قانون البحار وبذعل من  19الدناورة و تدريب بأسلحة من أي نوع منصوص عليها في الدادة 
ر غتَ بريء، بالإضافة إلى أي فعل يهدف الى اضطراب عمل أي من شبكات الاتصال أو من الأجهزة أو الدرو 

 الدنشآت الأخرى للدولة الساحلية، الذي يقتضي برديد بث الرادارات و البث الإذاعي ) خاصة التشويش
أخرى الأىداف و الدعدات  الإذاعي(، إطلاق أي جهاز عسكري أو إنزالو أو برميلو الذي يعتٍ من بتُ أمور

  Les cibles et les dispositifs remorquésالمجرورة 
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فيما يتعلق بالطائرات فإن إطلاق أي طائرة أو إنزالذا أو برميلها يعتبر كنشاط يجرد الدرور من طابعو البريء 
جود فوق بحرىا الإقليمي ىو من اتفاقية قانون البحار( وسيادة الدولة الساحلية على إقليمها الجوي الدو  19)الدادة 

(، أما اتفاقية شيكاغو فهي بسنع برليق 2، في اتفاقية البحر الإقليمي )الدادة  1919مؤكد في اتفاقية باريس لعام 
 1الطائرات الحربية.

 كما بذدر الإشارة إلى أن الدولة الساحلية يمكنها تنظيم مرور السفن الحربية بتحديد عددىا.

 دولة الساحلية مراعاة الظروف الدوجودة أثناء الدرور.كما يمكن أن تدعي ال

 : المطلب الثاني : مرور الغواصات

ليست آل الغواصات سفن حربية بالضرورة، فتوجد غواصات البحث العلمي أو الغواصات التجارية 
ية( ىذه الدادة من الاتفاق 20.الشيء الدهم ىو أن الغواصات عليها أن بسر على السطح وترفع علم دولتها )الدادة 

من اتفاقية البحر الإقليمي ، و أصبحت ىذه   14/6تنتمي إلى القانون الدولي العرفي ومنصوص عليها في الدادة 
 2القاعدة لزل نظر لأن في الوقت الحالي ،بعض الغواصات تكون سلامة ملاحتها في الأعماق أفضل من السطح.

ر الإقليمي لم تنصا على أن الغواصات التي بسارس الدلاحة في وبدلاحظة اتفاقية قانون البحار و اتفاقية البح
الغطس ليست بريئة، وإنما نصت على حكم الغواصات في قاعدة مستقلة عن شروط الدرور البريء، يظهر ىذا 

 من اتفاقية قانون البحار 19جليا في الدادة 

 

 

 

 

 

 
                                                           

1
 G. Gidel Droit international public de la mer tome III .Librairie Edouard .Duchemin . .Paris 1981 p 286 

2
 Luchini et Voelckel opcit p 258 – 259 



السفن أصناف بعض مرور و البريء المرور حق مفهوم                                        : الأول الفصل  

 

 
26 

 : ذات الحمولة الخطيرةالسفن التي تعمل بالطاقة النووية و السفن  : المطلب الثالث

من اتفاقية قانون البحار الدعنونة بالدمرات البحرية و نظم تقسيم حركة الدرور في البحر  22تنص الدادة 
 الإقليمي على أن:"

للدولة الساحلية، كلما اقتضت ذلك سلامة الدلاحة ،أن تفرض على السفن الأجنبية التي بسارس حق  -1
الإقليمي استخدام الدمرات البحرية و إتباع نظم تقسيم حركة الدرور التي قد الدرور البريء خلال بحرىا 

 .تعينها أو تقررىا لتنظيم مرور السفن
و يجوز ،بصفة خاصة ، أن يفرض على الناقلات و السفن التي تعمل بالقوة النووية والسفن التي برمل  -2

ة أو الدؤذية أن تقصر مرورىا على تلك الخطر  مواد نووية أو غتَىا من الدواد و الدنتجات ذات الطبيعة
 .الدمرات البحرية

 تأخذ الدولة الساحلية بعتُ الاعتبار ،عند تعيينها للممرات البحرية و تقريرىا لنظم -3

 : ة الدرور بدوجب ىذه الدادة، ما يليكتقسيم حر 

 أ( توصيات الدنظمة الدولية الدختصة،

 ب( و أي قنوات تستخدم عادة للملاحة الدولية ،

 ج( و ما لسفن و قنوات معينة من لشيزات خاصة ،

 ة الدروركثافة حر كد( و  

تبتُ الدولة الساحلية بوضوح حدود ىذه الدمرات البحرية و نظم تقسيم حركة الدرور في خرائط يعلن عنها  -4
 ". الإعلان الواجب

مل مواد نووية أو غتَىا : "على السفن الأجنبية التي تعمل بالقوة النووية و السفن التي بر 23وتنص الدادة 
من الدواد ذات الطبيعة الخطرة أو الدؤذية، أثناء لشارستها لحق الدرور البريء عبر البحر الإقليمى، أن برمل من 

 ".الوثائق و أن تراعي من التدابتَ الوقائية الخاصة ما قررتو الاتفاقات الدولية فيما يتعلق بتلك السفن

 1974لخاصة بهذه السفن ىو الاتفاقات الدقبولة عموما  ،من بينها اتفاقية والدقصود بالاتفاقات الدولية ا
أآثر من  VIII حول حماية الحياة البشرية في البحر )مصادق عليها من طرف إجراءات الحماية التي يجب أن
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للطاقة دولة(التي تقرر في فصلها الثامن تستجيب لذا السفن النووية الدعرفة بأنها تلك التي تضم مصدر  100
( قامت بإعداده الوكالة accord cadreالنووية باستثناء السفن الحربية ، بالإضافة إلى مشروع اتفاق ىيكلي )

الأوربية للطاقة النووية بشأن الدسائل الخاصة بالدسئولية الددنية الناجمة عن الحوادث في الدياه الإقليمية أو موان، 
 1962.1عام، واتفاقية بروكسل ل 226الدول الأجنبية 

 

 

                                                           
1
 .99 ص ركالذ سالف مرجع عامر الدين صلاح  
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 :المبحث الأول: الاختصاص التشريعي، التنظيمي والقضائي للدولة الساحلية

 :المطلب الأول: تنظيم المرور البريء في البحر الإقليمي

فيو، وىذا ما نصت عليو  Wبدا أف سيادة الدولة دائمة على بحرىا الإقليمي فإف لذا وضع تنظيم الدرور 
 " :من اتفاقية قانوف البحار 21الدادة 

الدولر ، قوانتُ  للدولة الساحلية أف تعتمد ، طبقا لأحكاـ ىذه الاتفاقية وغتَىا من قواعد القانوف -1
 لها أو بعضها:كالتالية  الآمور وأنظمة بشأف الدرور البريء عبر البحر الإقليمي، تتناوؿ 

 سلامة الدلاحة وتنظيم حركة الدرور البحري ، -أ

 لات الدلاحية وغتَ ذلك من الدرافق أو الدنشآت ،حماية وسائل تيستَ الدلاحة والتسهي-ب

 حماية الكابلات وخطوط الأنابيب ، -ج 

 حفظ الدوارد الحية للبحر ، -د

 منع خرؽ قوانتُ وأنظمة الدولة الساحلية الدتعلقة بدصائد الأسماؾ ، -ىػ

 الحفاظ على بيئة الدولة الساحلية ومنع تلوثها وخفضو والسيطرة عليو ، -و

 ث العلمي البحري وأعماؿ الدسح الذيدروغرافي ،البح -ز 

 .منع خرؽ قوانتُ وأنظمة الدولة الساحلية الجمركية أو الضريبية أو الدتعلقة بالذجرة أو الصحة -ح 

لا تنطبق ىذه القوانتُ و الأنظمة على تصميم السفن الأجنبية أو بناءىا أو معداتها أو تكوين طواقمها  -2
 . إعماؿ قواعد أو معايتَ دولية مقبولة عموماإلا إذا كاف الغرض منها 

 . تعلن الدولة الساحلية الإعلاف الواجب عن جميع ىذه القوانتُ و الأنظمة -3
لجميع ىذه القوانتُ و الأنظمة  بستثل السفن الأجنبية التي بسارس حق الدرور البريء خلاؿ البحر الإقليمي -4

 " . الدصادمات في البحر ولجميع الأنظمة الدولية الدقبولة عموما بشأف منع
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اختصاصاتها التشريعية والتنظيمية  املكفالدولة الساحلية بسارس سيادتها على الدياه الإقليمية ومن ثم بسارس  
للدولة الساحلية أف بسنع أو تعرقل أو بسارس معاملة بسييزية بذاه ىذا  بشرط احتًاـ حق الدرور البريء، فلا يجوز

 تم بهذا الحق بوضع اختصاصاتها برت ظل سلامة الدلاحة حسببالعكس يجب أف ته الحق، بل

الساحلية وحقها في الدرور  من الاتفاقية، وأف تقوـ بحماية حقوؽ الدوؿ الغتَ داخل مياه الدولة 21الدادة 
 1.ىذا من ناحية الدبادئ .الاتفاقيةمن   24/2 فتلتزـ بالإعلاف عن أي خطر يهدد الدلاحة حسب الدادة

مراقبة تطبيقها فيما  احية التطبيقية فالدولة ليس لذا مبرر في مضاعفة القواعد التي لا تستطيعأما من الن
الخاص  الاىتماـوملاحظة القانوف الداخلي تبتُ  .يتعلق بالسفن الدارة لمجرد الدرور فقط خلاؿ البحر الإقليمي

 فمصالح الدولة الساحلية تؤدي بها إلذ عدـ..إلخ،  الأمن الصحة، الصيد، الدلاحة بالدصالح الضرورية: الجمارؾ ،
 mesures. الدعاملة بالدثل  التنظيم الشديد للملاحة التي ىي نشاط دولر ذو امتياز، لكي لا تتعرض لإجراءات

de réciprocité  

أما اتفاقية -والتنظيمي، نقاط التي يدكن للدولة الساحلية أف بسارس اختصاصها التشريعي 8تعدد  الاتفاقية
الأجنبية التي بسارس حق الدرور البريء يجب أف برتـً  منها على :"السفن 17بحر الإقليمي فكانت تنص الدادة ال

من الدولة الساحلية طبقا لذذه الأحكاـ والقواعد الأخرى للقانوف الدولر خاصة القوانتُ  القوانتُ والأنظمة الصادرة
 2والأنظمة الدتعلقة بالدلاحة.

على سبيل الحصر فهي تضم سلامة الدلاحة، حفظ الدصالح الاقتصادية أو حفظ وتعتبر ىذه القائمة 
 3مصالح أساسية أخرى للدولة الساحلية.

ومن بتُ الدواد الخاضعة للاختصاص التشريعي والتنظيمي للدولة الساحلية لصد حماية البيئة التي تعطيها 
تتضمن أحكاما قليلة بذاه ىذا  1958ف جوني الجماعة الدولية والدوؿ اىتماما خاصا، فكانت اتفاقيات

 .الثاني عشر XII املا وىو الجزءكخصصت لذا جزءا   الدوضوع، بينما اتفاقية قانوف البحار

قانوف أو تنظيم متبتٌ  أو أي الاتفاقيةآما أف الدولة الساحلية يجب أف لا تعرقل الدرور البريء عندما تطبق 
 ، فالدولة الساحلية يجب أف لا :للاتفاقيةطبقا 

                                                           
1
 992 – 919 ص ص ركالذ سالف مرجع الوفاء أبو أحمد قارن  

2
  Luchini et Voelckel opcit p p 274 et S . 

3
  Ibid. p 275 
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 .أ( تفرض على السفن الأجنبية التزامات يكوف أثرىا منع أو تقييد لشارسة حق الدرور البريء لذذه السفن

ب(لشارسة بسييز قانوني أو واقعي بذاه سفن دولة معينة أو سفن ناقلة لسلع قدوما أو بابذاه دولة معينة أو لصالح 
 1الاتفاقية.من  24دولة معينة الدادة 

 . إذا سبق وجود الفقرة أ( في اتفاقية البحر الإقليمي فلا وجود للفقرة ب( فيها

"فالقوانتُ و الأنظمة لا تطبق على مفهوـ  كما أف الدولة الساحلية يجب أف لا تفرض قيود على الدلاحة ،
(، 2فقرة 21، صناعة أو تسليح السفن الأجنبية إلا إذا كانت لد برتـً قواعد أو معايتَ مقبولة عموما ".)الدادة

 2حوؿ منع التلوث يدكن أف تعتبر ضمن ىذه القواعد و الدعايتَ. 1973نوفمبر  02مثل اتفاقية لندف الدؤرخة في 

 : ة و تنظيم حركة المرور البحريسلامة الملاح

تعتبر التدخلات الانفرادية للدوؿ ضرورية و حتمية لتكريس في القوانتُ الداخلية مضموف الاتفاقيات 
الدولية التي صادقت عليها دولة العلم ، آما أنها ضرورية لسن أنظمة السلامة في الدياه الوطنية وتنسيقها مع قواعد 

مثلا  ولضماف إشهار كافي للإجراءات الدتعلقة بالدلاحة و سلامتها ) وجود منشآت متعددةالقانوف الدولر الدقررة، 
 3(.أو عراقيل و لساطر الدلاحة في الدياه الوطنية

شهرىا بواسطة  فالقاعدة الداخلية تتدخل لتطبيق القاعدة الدولية ،لتقدـ لذا مكملات ، تدقيق أو لضماف
 4.تسمح للملاحتُ بدعرفتهاالدعلومات و الأوامر البحرية التي 

القانوف الدولر أو عند  ىذه القوانتُ ليست خاضعة لتقدير الدولة الساحلية بل يجب أف تتنسق مع قواعد
 الدصادقة على بعضها أف تقبل بأف تطبق في مياىها ، مثل

على كل يطبق  )" 1972لدنع التصادـ البحري )الدلحق لاتفاقية لندف لعاـ  1972التنظيم الدولر لعاـ 
البحر "،كما أف الأحكاـ الخاصة التي تسنها  السفن في أعالر البحار و في كل الدياه المجاورة التي تدخلها سفن

الدراسي والدوانئ )أي في الدياه الداخلية( يجب أف تكوف مطابقة لذذه  الدوؿ الساحلية فيما يتعلق بالدلاحة في
الدمارسة لرحلة دولية  تطبق على 1974لحياة البشرية في البحر لعاـذا اتفاقية حماية اكما يدكن، و   ثركالأحكاـ أ

                                                           
1
 Ibid p 277 

2
  Ibid pp 277 – 278 . 

3
 Ibid. p 329 

4
 Ibid. p 330 
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ميناء يقع خارج ىذه الدولة و العكس صحيح"  الدعرفة " آؿ رحلة بتُ دولة التي تطبق عليها ىذه الاتفاقية و
السلامة  الدولة الساحلية بالتزاـ باليقظة بدفعها لابزاذ إجراءات تشديد ، آما أف السلامة تلزـ 1/د(2)الدادة 

 2الدولية. أي عراقيل أو خطر يهدد الدلاحة التي يكوف لذا علم بها ، و إلا ترتبت مسؤوليتها بالإعلاف عن

 3التزامات. فسػلامة الدلاحة في الديػاه الإقليمية تعطي للدولة الساحليػػة حقوقػػا و ترتب عليها

من الاتفاقية(التي يدكن أف تتعلق بسلامة  21لدادةحق تبتٍ القوانتُ و الأنظمة الدتعلقة بالدرور البريء...)ا -
 .الدلاحة و تنظيم حركة الدرور البحري

 (.الاتفاقية من 22ة الدرور)الدادةكحق برديد الدمرات البحرية ونظم تقسيم حر   -

من  26مثل القيادة )الدادة  حق تلقي مقابل عن الخدمات الخاصة التي يدكن أف يتعلق بعضها بالسلامة -
 ( فاقيةالات

 :الالتزاماتأما 

 . تنظيم الدرور البريء للقواعد الدولية احتًاـ -

الدمرات البحرية و نظم تقسيم  عند برديد)OMI)  الأخذ بعتُ الاعتبار توصيات الدنظمات الدولية الدختصة -
 ة الدرور .كحر 

 24)الدادة4بحرىا الإقليميالأخذ بعتُ الاعتبار بعض إجراءات الإعلاف: الإعلاف عن أي خطر للملاحة في  -
من الاتفاقية( وتوضيح على خرائط بحرية الدمرات البحرية و نظم تقسيم حركة الدرور التي تعطيها الإعلاف اللازـ 

 من الاتفاقية( 22)الدادة

 : كما بذدر الإشارة إلذ إمكانية التمييز بتُ الأحكاـ الدتعلقة بالسلامة وتصنيفها حسب ىدفها إلذ

أي السلامة الأولية أو السلامة الفعلية التي تهدؼ إلذ بذنب الحوادث، من بينها:  الاحتياط:إجراءات  -1
(، اتفاقيات منع التصادـ (SOLAS  Softy of life at sea اتفاقية حماية الحياة البشرية في البحر

 : ( واتفاقيات طرؽ الشحنCollision regulation) CORLEG في البحر
                                                           

1
 Ibid. p 330 

2
 Ibid. p 331 

3
 Ibid. p 339-333  

4
 سابقا ورفوك قضية أنظر –  
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 SOLASدولة طرؼ(  128)  01/11/1974لحماية الحياة البشرية في البحر اتفاقية لندفالاتفاقية الدولية -

 ش.دولة طرؼ( 125) 20/10/1972اتفاقية حوؿ التنظيم الدولر لدنع التصادـ في البحر لندف -

 دولة طرؼLignes de charge(137 ) حوؿ طرؽ الشحن  05/04/1966اتفاقية لندف -

يجب مراعاتها في السفن  الدتعلقة بالدعايتَ الدنيا التي 29/10/1976في  147رقم الاتفاقية الدولية للعمل  -
 1.التجارية ...الخ

الحوادث و التي ىي  إجراءات الدساعدة و الإنقاذ: أي السلامة الثانوية التي تهدؼ إلذ تقليص آثار -2
 خاصة: اتفاقاتموضوع 

البحري، الاتفاقية  الدساعدة و الإنقاذ لتوحيد بعض القواعد في لراؿ 23/09/1910اتفاقية بروكسل 
 اتفاقية، 2القواعد في التصادـ من جهة أخرى من جهة ولتوحيد بعض 28/04/1989الدولية للمساعدة في 

سل حوؿ التدخل في أعالر البحار كبرو  اتفاقيةالبحث و الإنقاذ البحري،   حوؿ 27/04/1979ىامبورغ في 
 لندف اتفاقية، 29/11/1969تلوث بالمحروقات في حادث يسبب أو يدكن أف يسبب  في حالة

خاص تعاقدي بتُ  ،والدساعدة تشكل في نفس الوقت طابع SOLAS)) حوؿ الدساعدة 28/04/1989
و الحفاظ على الوسط البحري من أخطار  الدنقذ و الدنقوذ، و طابع عاـ لأنها تهدؼ لضماف سلامة الدلاحة

حوؿ الدساعدة عندما يقوـ الدساعد بأعماؿ من أجل منع أو  28/04/1989لندف لعاـ  اتفاقيةالتلوث . 
حماية لا  فإنو يستحق لتعويض خاص و ىذا خروج عن القاعدة الأساسية في الدساعدة "لا تقليص الأضرار البيئية

 3.( و ىذا تدعيما لحماية الوسط البحريno cure no payدفع )

قواعد  ،1968و  1924اتفاقية بروآسلكل الدسؤولية  إجراءات التعويض: التي تعم -3
 حوؿ مسؤولية النقل البحري لدواد الاتفاقيات...إلخ، أو 1978ىامبورغ

اتفاقية بروكسل  - نقل البتًوؿ- 17/12/1971بروتوكوؿ بروكسل في  -خطتَة: النقل النووي
 4... إلخ1984و بروتوكوؿ 1971و  1969لعاـ

                                                           
1
 Ibid. p 328 

2
 Ibid. p 328 

3
 Ibid. p 329 

4
 Ibid p p 309 – 310 . 
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ابذاه تقييد دخوؿ السفن فبالإضافة للتقييدات الانفرادية التي يدكن أف  يجب أف نشتَ بأنو توجد حركة
الدتعلقة  22/03/1989تكوف لسالفة لحق الدرور البري، توجد تقييدات ذات طابع اتفاقي: مثل معاىدة باؿ في 

ولة في منع دخوؿ بالرقابة على الحركة العابرة للحدود للنفايات الخطتَة و القضاء عليها تعتًؼ بالحق السيد لكل د
 20/12/1988أو القضاء على نفايات خطتَة و نفايات أخرى ذات طابع أجنبي على إقليمها، اتفاقية فيينا 

التي بردد إطار عاـ للتعاوف بتُ الدوؿ على أساس الدادة  ضد الدرور غتَ الشرعي للمخدرات و الدواد الدخدرة
 1.الجماعية لكل الدوؿ في قمع ىذا الدرورد الدسؤولية كالبحار وتؤ  قانوف اتفاقيةمن  108

والدنشآت :أنظر الدمارسة الدولية  حماية وسائل تيستَ الدلاحة و التسهيلات الدلاحية و غتَ ذلك من الدرافق -ب
  4في الدلحق رقم 

 :حماية الكابلات و خطوط الأنابيب -جػ 

 :الكابلات(1

 :يجدر التمييز بتُ

أنها مازالت برظى باىتماـ   الذاتف، التلغراؼ( فرغم ظهور الأقمار الصناعية إلا)  للاتصالاتابلات كيوجد   -
 .التي تصل بتُ دولتتُ أو بتُ قارتتُ بتَ و ظهور الكابلات الدصنوعة من الألياؼ البصريةك

 2.ابلات لنقل الطاقة الكهربائيةكويوجد  

أعالر البحار توجد  قليمية ، بينما فيابل في مياىها الإكو سيادة الدولة الساحلية تقتضي رخصة لتمرير  
 حرية وضع الكابلات.

و يجدر التذكتَ أف الدرور البريء ىو حالة مؤقتة و يتعلق بالسفن و لا يدس وسائل الدواصلات الأخرى  
 كالكابلات

 

 

                                                           
1
 Ibid p 238 

2
 Luchini et Voelckel opcit p p 356 – 357 
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 :(خطوط الأنابيب2

تستعمل خطوط الأنابيب لنقل المحروقات السائلة أو الغازية، و النظاـ القانوني لخطوط الأنابيب مشابو 
للكابلات مثلما ىو لزدد في اتفاقيات جونيف و اتفاقية قانوف البحار سواء ما تعلق بوضعها أو حمايتها، آما أف 

لأنابيب، مثلا الدانمرؾ ترى أف وضع خطوط بعض الدوؿ ترى ضرورة التمييز بتُ نظاـ الكابلات ونظاـ خطوط ا
 الأنابيب لا يتم إلا بدوافقة الدولة الساحلية

ىذا يعتٍ انو إذا السفن الأجنبية لد برتـً القواعد و الدعايتَ الدولية الدقبولة عموما فيمكن للدولة الساحلية 
أي سابقة على مرور السفينة الأجنبية  أف بسنع مرورىا ، ىذا يعتٍ أف الدولة الساحلية يدكن أف تضع شروطا قبلية

 1خاصة لدنع التلوث الذي قد تسببو السفن الأجنبية ، و ىذا ما يعتٍ منع الدرور البريء لبعض أصناؼ السفن

 :تعليق حق المرور البريء : المطلب الثاني

 : من اتفاقية قانوف البحار 25/3تنص الدادة 

للدولة الساحلية أف توقف مؤقتا، دوف بسييز قانونا أو فعلا بتُ السفن الأجنبية ، العمل بالدرور البريء  "
للسفن الأجنبية في قطاعات لزددة من بحرىا الإقليمي إذا كاف ىذا الإيقاؼ ضروريا لحماية أمن تلك الدولة ، بدا 

 " . إلا بعد أف يعلن عنو الإعلاف الواجبولا يبدأ نفاذ ىذا الإيقاؼ  . في ذلك الدناورات بالأسلحة

 25إف تعليق حق الدرور البريء، ىو ظاىرة سيادية لأنها تعتٍ منع الدخوؿ إلذ البحر الإقليمي، و الدادة 
من اتفاقية البحر الإقليمي :غياب التمييز بتُ  4و 3فقرة  16من اتفاقية قانوف البحار تعيد شروط الدادة  3فقرة 

،الددة لزددة ،الدناطق لزددة ،ظاىرة ضرورية من أجل حماية الأمن، إشهار مسبق وعدـ إمكانية السفن الأجنبية 
التعليق في الدضائق الدستعملة للملاحة الدولية و الرابطة بتُ جػػزء من أعالر البحػػار من جهة وجزء آخر من أعالر 

ف اتفاقية قانوف البحار أضافت جملة ىي: البحار أو مع بحر إقليمي لدولة أجنبية من جهة ثانية، مع ملاحظة أ
"من بتُ أمور أخرى ،للسماح للدولة الساحلية بالقياـ بتدريبات للأسلحة"، آما بذدر الإشارة إلذ أف لجنة القانوف 

 .الدولر توسع الحماية لدصالح أخرى من غتَ الأمن

                                                           
1 Jacques Yvan Morin « La pollution des mers à l’égard du droit international in la protection de 

l’environnement et le droit international Académie de droit international colloque 1973 Sijthoff 

Leiden 1975 .p p 278 et 
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مسبق للانتهاؾ الدفتًض للقواعد  فالتعليق يرمي لدنع مرور يكوف غتَ بريء إذا لد يتم تعليقو، فهو إجراء
 1الدنظمة للمرور، و السبب في ذلك ىو مقتضيات أمن الدولة الساحلية.

 2آما أف التعليق لا يكوف لو أثر إلا بعد الإعلاف الدسبق عنو

التي بذد  La zone de sécurité militaire إلذ وجود مناطق أمنية Aleth Manin و يشتَ
 3الساحلية الأمنية للدولة مبرراتها في حماية الدصالح

و الفرؽ الذي يديز ىذه الدناطق عن حالة تعليق لشارسة حق الدرور البريء ىو كونها دائمة، بينما خروج ىذه 
 4الدناطق عن الدياه الداخلية ىو لزل نظر

 :الاختصاص القضائي الجنائي و المدني على السفن الأجنبية في البحر الإقليمي :المطلب الثالث

يدكن للدولة الساحلية لشارسة ولاية قضائية على السفن الأجنبية الدمارسة لحق الدرور البريء، في البحر  
 الإقليمي، فتمارس اختصاصا على السفن الددنية أي

التجارية أو الدستخدمة لأغراض بذارية، فمن جهة بسارس اختصاصا مدنيا ومن جهة أخرى بسارس 
 19585من اتفاقية البحر الإقليمي لعاـ 20و  19اختصاصا جنائيا.) قارف الدواد 

 : الولاية الجنائية على السفن الأجنبية –أ 

من اتفاقية قانوف البحار على شروط معينة يجب توفرىا لدمارسة الولاية الجنائية من أجل  27تنص الدادة 
 : مرورىا و ىي توقيف أي شخص أو إجراء أي برقيق بصدد أية جريدة ارتكبت على ظهر السفينة أثناء

/أف تكوف الجريدة لذا آثارىا الدباشرة في الدولة الساحلية أو طلب ذلك رباف السفينة أو القنصل : فيجوز للدولة 1
الساحلية لشارسة الولاية الجنائية على ظهر سفينة أجنبية مارة خلاؿ البحر الإقليمي للقبض على أي شخص و 

 : على ظهر السفينة أثناء مرورىا و لكن بشروط تنفيذ أعماؿ التحقيق بصدد جريدة ارتكبت

 . إذا امتدت نتائج الجريدة إلذ الدولة الساحلية –أ 

                                                           
1
 – Luchini et Voelckel opcit p p 270‐ 979 

2
 999 ص ركالذ سالف مرجع الوفاء أبو أحمد   

3
 L’échouement du Whiskey 137 in AFDI 1981 P P 689 et S . 

4
 .696ص السابق المرجع. للبحار العام الدولي قانون من الثالث الجزء فيGIDEL انظر المناطق لهذه التاريخي التطور حول –  

5
 D.J.Harris opcit p p 412 et S 
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 . أو إذا كانت الجريدة من نوع يخل بسلم البلد أو بحسن النظاـ في البحر الإقليمي -ب

 . ات المحليةأو إذا طلب رباف السفينة أو لشثل دبلوماسي أو موظف قنصلي لدولة العلم مساعدة السلط -ج

 1أو إذا كانت ىذه التدابتَ لازمة لدكافحة الابذار غتَ الدشروع بالدخدرات أو الدواد التي تؤثر على العقل. -د

 : / حالة أن ترتكب الجريمة في المياه الداخلية للدولة الساحلية2

نظامها القانوني الأمر إف ارتكاب الجريدة في الدياه الداخلية للدولة الساحلية يشكل اعتداءا مباشرا على 
الذي يحتم إعطاء سلطات الدولة الساحلية ابزاذ آؿ الإجراءات التي ينص عليها قانونها في الشروع في أعماؿ 
القبض أو التحقيق على متن السفينة الأجنبية حتى و لو تركت ىذه السفينة الدياه الداخلية بشرط أف تكوف 

ية ، ففي ىذه الحالة الأختَة يدكن للدولة الساحلية ابزاذ الإجراءات مازالت في البحر الإقليمي للدولة الساحل
 2الدنصوص عليها في قوانينها الوطنية

 : / شروط تتعلق ببعض اعتبارات الملائمة3

 : تتمثل ىذه الشروط في نقطتتُ

قنصليا من دولة دبلوماسيا أو موظفا  على الدولة الساحلية إذا طلب رباف السفينة ذلك أف بزطر مسبقا لشثلا -
اتصاؿ بتُ ىذا الدمثل و طاقم السفينة ، على أف في حالة الاستعجاؿ ،  العلم بكل إجراء تتخذه و أف تسهل كل

 . إرساؿ ىذا الإخطار أثناء تنفيذ ىذه الإجراءات يدكن

استعدادىا في الدلاحة البحرية عند  و النقطة الثانية ىي انو على الدولة الساحلية أخذ بعتُ الاعتبار مصالح -
 3.الشروع في القبض على شخص ما

 : مكان ارتكاب الجريمة/ 4

البحر الإقليمي من  لا يجوز للدولة الساحلية أف تتخذ أية خطوات على ظهر سفينة أجنبية مارة خلاؿ
ارتكبت قبل دخوؿ السفينة البحر الإقليمي إذا  أجل القبض على شخص أو إجراء أي برقيق بصدد أية جريدة

ومارة فقط خلاؿ البحر الإقليمي دوف دخوؿ الدياه الداخلية، باستثناء بعض  السفينة قادمة من ميناء أجنبيآنت 

                                                           
1
 c f: D.J.Harris p p 413 et S . 226- 225 ص ر صكأبو الوفاء مرجع سالف الذ مدأح  

2
 996لمرجع السابق ص ا  

3
 .997 ص السابق لمرجعا  
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أو بخصوص حماية البيئة  التي نصػػت عليهػػػا الاتفاقية عػػػن أفعاؿ ارتكبت في الدنطقة الاقتصادية الخػالصػة  الحالات
 البحرية و المحافظة عليها

 انو ما يحدث على ظهر السفينة ليس بالضرورة مرتبط بحركة السفينة كما بذدر الإشارة إلذ

 الولاية المدنية للدولة الساحلية على السفن الأجنبية : -ب 

 : إف الاختصاص الددني يتعلق إما بالأشخاص و إما بالأشياء

lالولاية المدنية تجاه الأشخاص/ : 

ا أف برتجز أو تغتَ ابذاه السفينة الأجنبية الدارة في حسب القاعدة العامة فإف الدولة الساحلية لا يجوز لذ
بحرىا الإقليمي لدمارسة اختصاصها الددني بذاه شخص يوجد على متنها . و الغرض من ذلك ىو تفضيل عنصر 

 .استمرار الدلاحة الدولية و رحلة السفينة على أية التزامات مبنية بذاه الأشخاص

ll السفينة(:/الولاية المدنية على الأشياء( 

 : يجوز لشارسة الولاية الددنية على السفينة في حالتتُ

أف يكوف ذلك متًتبا على التزامات تم التعاقد عليها أو مسؤوليات برملتها السفينة أثناء أو من أجل مرورىا  -1
 . في مياه الدولة الساحلية

ضد السفينة الأجنبية التي تتوقف في  أف ينص القانوف الداخلي للدولة الساحلية على إجراءات يجب ابزاذىا-2
 1البحر الإقليمي أو التي بسر في البحر الإقليمي بعد مغادرتها الدياه الداخلية

 

 

 

 

                                                           
1
 999-998ص ر صكأبو الوفاء مرجع سالف الذ مدأح  
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 : المبحث الثاني : سلطة الإكراه

يتعلق الأمر بالإمكانية الدعتًؼ بها للدولة للتصرؼ انفراديا بدمارسة سلطة للتوفيق بتُ مصالح متعارضة، أي 
 انفرادية لوظيفة ذات طابع عاـ .فيتعلق الأمر بعلاقة قانونية حيث يدتلك احد الأشخاص سلطة عملية تسيتَ

تقديرية لتوازف مقبوؿ بتُ مصالح متعارضة ، بينما بسلك الأطراؼ الأخرى سلطة الرقابة على عمليتو . لذلك يجب 
 .سب كمحدد للسلطة الوظيفية للدولةالبحث عن معيار لدنع التعسف من استعماؿ ىذه السلطة ، الدعيار ىو التنا

 : النسبية و حق الملاحة في البحر الإقليمي : المطلب الأول

  1إف الدولة الساحلية بستلك سلطة قهرية دورىا فرض احتًاـ القوانتُ و الأنظمة الدتباينة طبقا للقانوف الدولر

يبدو أف الدمارسة توضح بأف تقدير شرعية لشارسة أنشطة قهرية يعتمد على تقدير عن طريق الدقارنة  عموما
بتُ النشاط القهري للدولة على ضوء الذدؼ الدنشود من جهة، و بتُ الأضرار التي يدكن أف يسببها نشاطها إلذ 

 أشياء أو قيم قانونية أخرى

عمالا للتناسب ، يجب أولا الإشارة إلذ قرار المحكمة العليا من بتُ أوؿ حالات الدمارسة التي تظهر است
 ، في ىذا الصدد أآد القاضي 1804في  Hubbart . V Church للولايات الدتحدة الأمريكية في قضية

Madison  َعدـ شرعية أي شكل من التدخل غتَ الدبرر أو التعسفي في الدلاحة ، مع أنو لد يعلن عن معايت
 .الأمر ىنا بدفهوـ سلبي للتناسب أآثر دقة، فيتعلق

تطور و بردد مفهوـ ايجابي للتناسب ، الفكرة تتجسد في أف متابعة ىدؼ مشروع آقمع  19في القرف 
الدخالفات البسيطة مثلا ، لا يدكن أف تبرر في حد ذاتها شرعية أي تدخل متبع بوسائل تعسفية أو غتَ متناسبة 

 ( Valencia)مثل قضية 

 : الساحلية بستلك في البحر الإقليمي سلطة مراقبة و تنظيم الدروركما أف الدولة 

 . إما لتحقيق مصالحها الخاصة مثل الأمن أو استغلاؿ موارد البحر الإقليمي (1
 . و إما لضماف اعتبارات ذات طابع جماعي أو عالدي مثل سلامة الدلاحة أو حماية البيئة البحرية (2

 1و كذلك من خلاؿ الدمارسة الدولية ىذه السلطة مؤكدة في قرار قضية كورفو

                                                           
1
 cf :D.J.Harris (Enforcement powers in respect of non –innocent passage ) opcit p p 409 – 410 
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 . كما أف مقتضيات الدلاحة الدولية لزمية بالاعتًاؼ بحق الدرور لكل دوؿ الجماعة الدولية

يرى بأنو من غتَ الدؤكد أف تكوف العلاقة  Cannizzaro.E و كما سبق الإشارة إليو فاف الفقيو
معتٌ الكلمة، فهو حق ولكن بردد الدولة الساحلية شروط القانونية بتُ الدلاحة و البحر الإقليمي ىي حق بأتم 

لشارستو .أي ىناؾ علاقة قانونية جد متطورة: الدولة الساحلية بسلك سلطة ضمنية في تنظيم الدرور ، و لا يبقى 
 .للدوؿ الأخرى سوى سلطة رقابة ملاءمة ىذا التنظيم مقارنة مع الأىداؼ التي يقصدىا

يخضعاف لدمارسة سلطة تقديرية من طرؼ الدولة الساحلية التي تبقى  أي أف مضموف و طرؽ الدلاحة
 2بالدقابل موضوع رقابة التناسب

أف تطبيق معيار التناسب يسمح بتحقيق توازف في نطاؽ نظاـ تعليق الدرور )الدادة و بذدر الإشارة إلذ 
الثاني ىو في مناطق لزددة  ( الذي يسمح بدنع الدرور بشرط أف يكوف ذلك من مقتضيات الأمن و الشرط 25/3

 الدولرو لددة معينة ، و يدكن ذلك حسب اتفاقية قانوف البحار بغرض القياـ بتجارب عسكرية ، أما الدمارسة 
فتذىب إلذ أبعد من ذلك إذ نلاحظ وجود الديل إلذ إباحة إمكانية منع غتَ مقيد بوقت في بعض الدناطق من 

قق مصلحة فردية أو جماعية و أف لا يؤدي بدساس جسيم للملاحة الدولية البحر الإقليمي بشرط أف يكوف الدنع يح
 .مثل إمكانية إنشاء مناطق منع في الأماكن الدقابلة لقواعد عسكرية أو في الدناطق الدمنوحة للمحميات البحرية.

 :موقف القانون الدولي تجاه هذه المناطق

العرفي مفاده أف الدوؿ لذا حق منع السفن فيما يتعلق بالدوانئ بالنسبة للمياه الداخلية يوجد مبدأ في القانوف 
العسكرية المحضة أو مقرات الأسلحة والدنشآت الدعدة لصناعة وتسليح القوات البحرية وىذا دوف التمييز بتُ أعلاـ 

 السفن ودوف التمييز حوؿ نوعها.

فاتفاقية قانوف البحار بذيز منع حق  أما في البحر الإقليمي فإف شرعية إنشاء ىذه الدناطق ىو لزل نقاش،
،فهذه الفقرة لا تتعلق  25/3الدرور البريء لأجل الدصالح الأمنية للدولة الساحلية ولكن بصفة مؤقتة حسب الدادة

 بهذه الدناطق التي ىي دائمة.

 Blekinge. أما فيما يتعلق بدكاف وجود الغواصة فهو الدياه الداخلية وبالضبط في منطقة 

                                                                                                                                                                                     
1
 Ibid p 268 

2
 Ibid p 268 
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 1وجود ونظاـ ىذه الدناطق الأمنية يجب أف يتم إعلامو لرجاؿ البحر خاصة عن طريق السفارات.كما أف 

 وفيما بتعلق بسفن الحرب الأجنبية فإف دخولذا لذذه الدناطق الأمنية لشنوع على الإطلاؽ

لدؤرخ في وزير الشؤوف الخارجية السوفياتي بعث بوثيقة إلذ الحكومة السويدية ردا على الاحتجاج السويدي ا
 أكتوبر يتذرع فيها بنقطتتُ: 28

 القوة القاىرة من جهة، وأف دخوؿ الغواصة ىو حادث عارض وأنو بريء من جهة ثانية

بالنسبة للقوة القاىرة فإف سلوؾ الغواصة سببو خلل تقتٍ أصابو عندما كانت تقوـ بدهمة روتينية في منطقة 
 .البلطيق أدى إلذ الضراؼ الغواصة عن مسارىا

العلم أف حالة الشدة تعفي السفن من شروط الدخوؿ إلذ الدناطق البحرية الاتفاقات الدولية تقر بذلك  مع
وكذلك التشريعات الداخلية للدوؿ ، غتَ أف الخلل الذي يصيب جهازين أو ثلاثة من أجهزة الدلاحة في غواصة 

 برتوي على الأقل على خمسة منها، فهو غتَ مبرر

 .لا يدكن أف يكوف السبب الوحيد لتواجد الغواصة في إقليم السويدكما أف الخطأ البشري 

وقد تذرع الطرؼ السوفياتي بأف الغواصة كانت تبحر ليلا وكانت الرؤية غتَ واضحة، وكثتَا ما تكوف 
 الظروؼ الجوية سببا للرسو الاضطراري

بتفتيش خارجي لذيكل  وقد قاـ الدختصوف من البحرية السويدية ومصلحة معهد البحث للدفاع السويدي
أخبروا حكومتهم بوجود احتمالات قوية لوجود  نوفمبر، وقد 2توبر و كأ 29الغواصة وىذا ثلاث مرات بتُ 

 أسلحة نووية على متن الغواصة

 2ا".موافقته ولد تتم الإشارة إلذ الدبدأ الذي مفاده أف "ولا سلاح يدكن إدخالو إلذ إقليم دولة دوف

 سوفياتي بقاعدة عرفية مقننة في اتفاقية جنيف مفادىا:لذذا بسسك الابراد ال

                                                           
1
 Ibid p 696 

2
 Ibid p 721 
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في حالة عدـ احتًاـ سفينة حربية لقواعد الدولة الساحلية حوؿ الدرور عبر البحر الإقليمي، وعند عدـ "
مراعاة ىذه السفينة للطلبات الدوجهة إليها في الاحتًاـ، فإف الدولة الساحلية يدكن أف تفرض على ىذه السفينة 

 "من البحر الإقليميالخروج 

 .فبعدما قدـ الابراد السوفياتي اعتذاراتو بسسك بحصانة الغواصة وأقرت السويد بهذه الحصانة

وقد جرت المحادثات بتُ سفتَ الابراد السوفياتي في السويد ووزير خارجية السويد، وبسحورت حوؿ النقاط 
 :التالية

 .الاعتًاؼ من طرؼ الابراد السوفياتي بدسؤوليتو -

 .برمل الابراد السوفياتي لنفقات عمليات إعادة إبحار الغواصة من طرؼ فرؽ تقنية سويدية -

 .مبدأ سماع قبطاف الغواصة من طرؼ لجنة برقيق بحرية -

 فقد اتفق الطرفاف على وسيلة خاصة للتسوية السلمية للنزاعات الدولية التي ىي التحقيق الدولر.

 :المرور غير البريء :المطلب الثاني

 -les boat " من بتُ أمثلة الدرور الغتَ بريء يوجد مراكب اللاجئتُ التي تبحث عن ساحل مضيف
people "  من الأكيد أف ىذه السفن في بعض الأحياف تقوـ بنشاط يكيف بأنو "يدس بسلم، حسن النظاـ أو

تُ والأنظمة الجمركية، الدالية أمن الدولة الساحلية" خاصة "شحن أو إنزاؿ لسلع، أمواؿ أو أشخاص بدخالفة القوان
 1( تدعو لتجنب.HCRالصحية أو الذجرة للدولة الساحلية المحافظة السامية للاجئتُ ) 

إلقاء الدوؿ الساحلية لذذه الدراكب لضو عرض البحر، الدوؿ الساحلية بذد نفسها أماـ اعتبارين متناقضتُ: 
 ساعدة أشخاص تكوف حياتهم في خطر.من جهة حماية نظامها القانوني ومن جهة أخرى القياـ بد

وبذدر الإشارة إلذ أف الدرور الغتَ بريء قد يصدر عن نشاط مشروع ىذا من جهة كما أنو من جهة أخرى 
 قد تكوف لسالفة قوانتُ وأنظمة الدولة الساحلية الداخلية لا تؤدي بالضرورة إلذ مرور غتَ بريء.

لتي تؤدي إلذ تلوث مضر بالبيئة البحرية للدولة الساحلية لأف كما يثور التساؤؿ حوؿ حالة السفن الحربية ا
 تستثتٍ السفن الحربية من أف يطبق عليها الأحكاـ الدتعلقة بحماية وحفظ الوسط البحري. 236الدادة 

                                                           
1
 ‐ Luchini et Voelckel opcit p 965 
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من اتفاقية قانوف البحار على أف الدولة  1فقرة  25من اتفاقية البحر الإقليمي والدادة  16تنص الدادة 
كن أف تتخذ في بحرىا الإقليمي الإجراءات الضرورية لدنع كل مرور ليس بريء، وتعتبر ىذه الدادة  الساحلية يد

 كمانعة أيضا لكل ملاحة ليست مرورا.

 إجراءات مضادة فالدولة الساحلية يدكن أف بسارس ولايتها الجنائية، لطرد السفينة، اللجوء إلذ
(Contre-mesures) لديثاؽ الأمم الدتحدة ويجب احتًاـ النسبية بتُ  القوة طبقاذلك اللجوء إلذ استعماؿ كو

 1.الدولة الساحلية وبتُ النشاط الغتَ بريء شدة الإجراءات الدتخذة من طرؼ

من يرى أف ىذا الدرور  ىناؾ-يدكن للدولة الساحلية أف تواجو مرور غواصة برت الداء في بحرىا الإقليمي 
 26ظهر أف الدرور ليس بريئا، في مؤبسر صحفػي بتاريخ  ماؿ القوة إذايدكن استع -ليس غتَ بريء في حد ذاتو

 .السوفياتية أبدت نيتها في تدمتَ الغواصات التي تقتحم بحرىا الإقليمي السلطات  1961توبػر كأ

بسبب وجود غواصات نووية اللجوء إلذ القوة بشكل منطقي يتمثل في تفجتَ شحنات برت مائية بجانب 
ض عليها الطفو على السطح والتعريف بها، ىذه الوسيلة مستعملة من البحرية السويدية الغواصة لكي تفر 

والنرويجية، ولا يوجد أحكاـ منظمة على الدستوى الدولر في ىذا المجاؿ بحرية الولايات الدتحدة تلجأ إلذ الإجراء 
زمنية قدرىا ثانيتتُ،  بخمسة إشارات صوتية بتُ الواحدة والأخرى مدة TNT الذي يتمثل في تفجتَ شحنات

 ( لذذا الإجراء إلا أف الدوؿ الأعضاء فيو لا تستعمل دوما ىذه الطريقةOTANرغم تبتٍ الحلف الأطلسي)

في  Kolaفي خليج 11/02/1992حدث تصادـ لغواصتتُ إحداهما أمريكية والأخرى سوفياتية بتاريخ
بة غاطسة من طرؼ سفن حربية روسية في الدياه تم اكتشاؼ مرك 1992مارس 25الدياه الإقليمية الروسية. ثم في
، السفن الروسية طلبت من الغواصة الطفو على السطح بواسطة غواصتها Kola الإقليمية الروسية في خليج

 وبواسطة تفجتَ شحنات منتظمة.

من طرؼ السلطات الكورية في  Pueblo كما بذدر الإشارة إلذ القبض على سفينة أمريكية
 احتجت الولايات الدتحدة الأمريكية عن ىذا الإجراء.حيث  23/01/1968

تكيف بالتهديد أو استعماؿ القوة ضد سيادة، الوحدة الإقليمية أو  19بذدر الدلاحظة أف الدادة 
الاستقلاؿ السياسي للدولة الساحلية أو بأي طريقة أخرى بزالف مبادئ القانوف الدولر الدوجودة في ميثاؽ الأمم 

                                                           
1
 Ibid p 976.  
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بريء، وفي ىذه الدادة تتعلق بالدبادئ الدكرسة في ميثاؽ الأمم الدتحدة وليس بأحكاـ ميثاؽ الأمم  الدتحدة بأنو غتَ
 1الدتحدة، لكي تشمل حتى الدوؿ الغتَ مصادقة على ميثاؽ الأمم الدتحدة.

 2:منازعات حق المرور البريء :المطلب الثالث

بحل الدنازعات بالطرؽ السلمية مع ترؾ الحرية نصت اتفاقية قانوف البحار على التزاـ الأطراؼ الدتنازعة 
(أو عن طريق  284( وإف تم ذلك عن التوفيق )الدادة 282- 279للأطراؼ في اختيار إجراء تسوية النزاع )الدواد

( ولأطراؼ النزاع اختيار أي وسيلة من وسائل حل النزاعات سلميا الدنصوص عليها في 299التسوية الودية )الدادة
 ن ميثاؽ الأمم الدتحدة،م 33الدادة 

 3الدولية التوفيق للمساعي الحميدة والوساطة والتفاوض وعرض الأمر على الدنظمات -

 :حل النزاع بطريقة ملزمة

اتفاقية قانوف البحار على  ورة أعلاه، نصتكفي حالة عدـ التوصل إلذ حل النزاع بطريقة من الوسائل الدذ 
على أف الدولة عند توقيعها أو تصديقها على ىذه  287ة، فنصت الدادةإجراءات إلزامية تؤدي إلذ قرارات ملزم

في أي وقت بعد ذلك فالدولة حرة في اختيار بواسطة إعلاف مكتوب واحد أو أآثر  أو انضمامها لذا أو الاتفاقية
 :أو تطبيقها الاتفاقيةالوسائل التالية لتسوية الدنازعات الدتعلقة بتفستَ ىذه  من

 .المحكمة الدولية لقانوف البحار الدنشأة وفقا للمرفق السادس -أ

 .لزكمة العدؿ الدولية-ب

 .لزكمة بركيم منشأة وفق الدرفق السابع -ج 

 .الدنازعات المحددة فيو لزكمة بركيم خاص، مشكلة وفقا للمرفق الثامن لفئة أو أآثر من فئات -د

الدولة ذلك وفقا للفرع الخامس  منازعات قاع البحار التابعة للمحكمة الدولية لقانوف البحار إذا قبلت غرفة -ىػ
 4من الجزء الحادي عشر

                                                           
1
 Ibid p 968 

2
 – cf : Luchini & Voelckel opcit p p 272 – 273 . 

3
 . 161 – 162 ص ص ركالذ سالف مرجع الوفاء أبو أحمد –  

4
  Ibid p 161 
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 :آما نصت الاتفاقية على أف

 .أف تعتبر الدولة الطرؼ في النزاع الذي لا يغطيو إعلاف نافذ، قد قبلت بالتحكيم وفقا للمرفق السابع -1
 نزاع قد قبلت بنفس الإجراء لتسوية ىذا النزاع، لا يجوز إخضاع النزاع إلا إلذ إذا كانت الأطراؼ في -2

ذلك الإجراء ما لد تتفق الأطراؼ على غتَ ذلك أما إذا لد تكن الأطراؼ في نزاع قد قبلت بنفس 
 الإجراء لتسوية ىذا النزاع، لا يجوز إخضاع النزاع إلا إلذ التحكيم وفقا للمرفق السابع ما لد تتفق

 الأطراؼ على غتَ ذلك
يظل الإعلاف الصادر بقبوؿ حل النزاع بطريقة ملزمة نافذا لددة ثلاثة أشهر بعد إيداع إشعار الإلغاء لدى  -3

الأمتُ العاـ للأمم الدتحدة. ولذلك لا يؤثر إلغاء إعلاف أو انقضاء مفعولو أو إصدار إعلاف جديد في 
 1الأطراؼ على خلاؼ ذلك.الدعوى القائمة أماـ لزكمة لستصة ما لد تتفق 

وتعد منازعات حق الدرور البريء من بتُ الدواضيع التي يدكن أف برل بطريقة ملزمة وىذا حسب نص الدادة   -
لأنها تندرج ضمن الدنازعات الخاصة بالحقوؽ سيادية أو ولاية الدولة الساحلية. حيث تنص ىذه الدادة على  297

 :لحقوؽ السيادية للدولة الشاطئية للتسوية الإلزامية وذلك في الحالات التاليةأنو بزضع الدنازعات الخاصة بتفستَ ا

عندما يدعى أف دولة ساحلية قد تصرفت بدا يخالف أحكاـ ىذه الاتفاقية بصدد حريات و حقوؽ الدلاحة أو   -أ
حر الدشروعة التحليق أو وضع الكابلات و خطوط الأنابيب الدغمورة أو بصدد غتَ ذلك من أوجو استخداـ الب

 58دوليا و المحددة في الدادة

أو عندما يدعى أف دولة قد تصرفت في لشارستها للحريات و الحقوؽ و أوجو الاستخداـ الدذكورة أعلاه بدا  -ب
يخالف ىذه الاتفاقية أو القوانتُ أو الأنظمة التي اعتمدتها الدولة الساحلية طبقا لذذه الاتفاقية و قواعد القانوف 

  لأخرى غتَ الدتنافية مع ىذه الاتفاقيةالدولر ا

أو عندما يدعى أف دولة ساحلية قد تصرفت بدا يخالف القواعد و الدعايتَ الدولية المحددة لحماية البيئة   -ج
 البحرية و الحفاظ عليها و التي تكوف منطبقة على الدولة.

منظمة دولية لستصة أو مؤبسر  الساحلية و تكوف قد تقررت بهذه الاتفاقية أو تكوف قد وضعت عن طريق
 دبلوماسي وفقا لذذه الاتفاقية.

                                                           
1
 Ibid p 169 
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(فقد نصت الاتفاقية على جواز إعلاف الدولة  198أما الدنازعات التي لا بزضع للتسوية الإلزامية )الدادة 
ور من بتُ أم -عدـ قبولذا حل الدنازعات بطريقة ملزمة إذا تعلق النزاع بواحد أو أآثر من الدنازعات التالية: 

الدنازعات الدتعلقة بالأنشطة العسكرية بدا في ذلك الأنشطة العسكرية للسفن والطائرات الحكومية القائمة  -أخرى
 .بخدمة غتَ بذارية

الدنازعات التي يدارس بالنسبة لذا لرلس الأمن الوظائف والسلطات التي منحها لو ميثاؽ الأمم الدتحدة  -
 أعمالو أو طالب أطراؼ النزاع حلو بالطرؽ الدنصوص عليها في الاتفاقية.إلا إذا شطبها المجلس من جدوؿ 

ىو ضرورة استنفاذ  -من بتُ أمور أخرى -ومن بتُ القواعد التي بركم عمل المحاكم الدختصة بحل النزاع 
ىذه  على أنو "لا يجوز إحالة أي نزاع بتُ دوؿ أطراؼ يتعلق بتفستَ 295طرؽ الطعن الداخلية فقد نصت الدادة 

 "الاتفاقية أو تطبيقها إلذ الإجراءات الدنصوص عليها إلا بعد أف تكوف الطرؽ القانونية الداخلية قد استنفذت

النزاع تنفيذه وعدـ وضع العراقيل  ويكوف الحكم الصادر عن أية لزكمة لستصة نهائيا ويجب على آؿ أطراؼ
أف الحكم لا  الاتفاقيةئية أو أحكاـ التحكيم قررت الأحكاـ القضا التي بروؿ دوف ذلك. وعملا بدبدأ نسبية أثر

 1.لأطراؼ النزاع وبالنسبة لنفس الدوضوع يكوف ملزما إلا

                                                           
1
 168ص ركالذ سالف مرجع الوفاء أبو أحمد –  
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 خاتمة

ختاما لهذه الدراسة المتواضعة لأحكام حق المرور البريء يمكن القول بعد الاطلاع على جانب من 
الممارسة الدولية، أن بعض الدول أصدرت قوانين وأنظمة تماثل القواعد الموجودة في اتفاقية قانون البحار حتى أثناء 

حتى قبل دخول ىذه  2891مماثلة لأحكام اتفاقية مفاوضات ىذه الأخيرة، وبعض الدول تبنت قوانين وأنظمة 
تعبر عن قواعد عرفية والدليل على ذلك ىو الممارسة الدولية  2891الأخيرة حيز النفاذ و ىذا بسبب أن اتفاقية 

والشعور بالإلزامية، وىذا ما نص عليو صراحة الإعلان المشترك من طرف الولايات المتحدة الأمريكية والاتحاد 
 )السالف الذكر(.2898لعام  السوفياتي

مثل موضوع  2891غير أن بعض الدول أصدرت قوانين وأنظمة فيها قواعد مخالفة لأحكام اتفاقية 
تعليق حق المرور البريء، كما أن بعض النقاط بقيت غير حاسمة مثل مرور السفن الحربية والسفن النووية حول 

أو لا ، أما من جهة أخرى بعض الأحكام لقيت إجماع الدول  ماذا إذا كان يشترط لمرورىا إعلام أو رخصة مسبقة
 فالغواصات يجب أن تمر على السطح وأن ترفع علم دولتها.

 .ويمكن القول أن تكريس تنظيم حق المرور البريء ىو لضمان حرية الملاحة لأغراض سلمية
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